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Stowo wstepne

Szanowni Panstwo!

Z przyjemnoscig przekazuje Panstwu dokument pn. ,Polityka Rowerowa Wojewddztwa
Lubuskiego 2030 — Program rozwoju mobilnosci rowerowej”, ktéry przyczyni sie do
synchronizacji dziatan zwigzanych z rozwojem mobilnosci rowerowej na terenie naszego
regionu. Wskaze instrumenty umozliwiajgce systemowe podejscie do zagadnienia, a takze
narzedzia pozwalajgce stworzy¢ spojny system, majgcy na celu rozwdj infrastruktury
rowerowej, promocje turystki rowerowej, poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego
i rozwdj gospodarczy regionu. Bedzie stanowit podstawe do kreowania i promowania ruchu
rowerowego jako bezemisyjnego Srodka transportu przyczyniajgcego sie do tworzenia
systemu zréwnowazonego transportu na poziomie regionalnym i ogdlnokrajowym.
Ujednolici rozwigzania prawne, standardy i wytyczne budowania infrastruktury rowerowe;.

Zapraszam do lektury i wspdlnego dziatania!

Marcin Jabtonski

Cztonek Zarzadu Wojewddztwa Lubuskiego
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Mobilnos¢ rowerowa wpisuje sie w koncepcje zréwnowazonego rozwoju i transportu, ktéra
zaspokaja potrzeby ludzi w zakresie rozwoju gospodarczego oraz ochrony Srodowiska i zdrowia
bez ograniczania ich przysztym pokoleniom.

Wyzwania wspotczesnego swiata rodzg potrzebe szukania alternatywnych rozwigzan
w sposobach przemieszczania sie. Zasadniczym celem zmian zachodzgcych w transporcie jest
ograniczenie kosztéw zewnetrznych generowanych podczas przemieszczen, przede wszystkim
tych srodowiskowych, oraz maksymalizacja korzysci spotecznych, takich jak poprawa zdrowia
publicznego. Ze wzgledu na ewolucje stylu zycia i przemiany kulturowe, a takze potrzebe
zagwarantowania stabilnosci ekologicznej i ekonomicznej podjeto inicjatywe stworzenia
dokumentu dotyczgcego rozwoju mobilnosci rowerowe;.

Polityka Rowerowa Wojewddztwa Lubuskiego 2030. Program Rozwoju Mobilnosci Rowerowej
to dokument programowy, majacy na celu stworzenie spdjnego wachlarza przedsiewziec
kreujgcych i wspomagajgcych rozwdj mobilnosci rowerowej, ktory okresla réwnoczesnie jej role
i znaczenie dla rozwoju regionu, a w szczegélnosci transportu lokalnego i regionalnego.

Oprocz zidentyfikowanych kierunkdw rozwojowych dokument obejmuje zatgczniki, zawierajgce
dokumenty operacyjne — ,Koncepcje szlakdw rowerowych w wojewddztwie lubuskim”,
w tym inwentaryzacje infrastruktury turystycznej i rowerowej (zatagcznik nr 1 do dokumentu),
oraz ,Standardy projektowe i wykonawcze dla tras rowerowych w wojewddztwie lubuskim”
(zatgcznik nr 2 dokumentu), ktére zostaty opracowane w ramach projektu ODRA VELO.

Pozwoli to na kompleksowe i spdjne dziatania wszystkich podmiotéw zainteresowanych
wzrostem mobilnosci rowerowej, w szczegdlnosci w zakresie stworzenia spojnej, bezpiecznej
i ujednoliconej infrastruktury dla ruchu rowerowego w regionie o szczegdlnych walorach
przyrodniczych. Réwnoczesnie wptynie to na dynamiczny rozwdj turystyki rowerowej
i tworzenie systemow transportowych, w ktorych rower bedzie mégt stac sie ich uzupetnieniem
lub gtownym S$rodkiem transportu na krotszych dystansach w zakresie podrdzy codziennych
na terenach miejskich lub pomiedzy miejscowosciami.

Dokument jest rowniez przewodnikiem dla wszystkich interesariuszy, w tym dla samorzadu
wojewddztwa, ktoéry, prowadzgc dziatania koordynujgce i wspierajgce, bedzie miat na celu
przedsiewziecia prowadzone wspodlnie z samorzgdami powiatowymi i gminnymi.

Skuteczna realizacja przedstawionych celéw wymaga finansowania, a jego uzyskanie,
w szczegdlnosci ze srodkdw unijnych, rowniez obliguje do zaangazowania wielu podmiotow.
Dlatego Polityka Rowerowa Wojewddztwa Lubuskiego 2030. Program Rozwoju Mobilnosci
Rowerowej stanowi takze skrécony przewodnik po Zrddtach finansowania, wspierajgcych
redukcje emisji zanieczyszczen powietrza pochodzgcych z transportu oraz tworzenie spdjnego
systemu infrastruktury rowerowej.

Zachecamy do lektury dokumentu, ktéry stanowi inspiracje do wspdtpracy na rzecz rozwoju
mobilnosci rowerowej w regionie. Wspdlne dziatania na rzecz m.in. budowy i wyznaczenia
spojnej sieci tras i infrastruktury rowerowej, poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
i promocji ruchu rowerowego pozwolg na uzyskanie synergii w tym rozwoju.

Zapraszamy do wspoftpracy!

Q'O
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Analiza SWOT - technika analizy informacji polegajaca na analizie mocnych i stabych stron

oraz szans i zagrozen.

Atrakcja turystyczna — wiasciwo$¢ obszaru lub miejscowosci wynikajgca z zespotu cech
przyrodniczych lub pozaprzyrodniczych, ktdra decyduje o zainteresowaniu ze strony turystow.

Bike+Ride (B+R) — system parkingdw dla roweréw zlokalizowany w miejscu umozliwiajgcym
pozostawienie roweru w celu kontynuacji podrézy srodkami transportu publicznego.

Cigg pieszo-rowerowy — droga lub jej cze$¢ przeznaczona do ruchu pieszych i roweréw,
oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi. Cigg pieszo-rowerowy jest oddzielony od innych
drég lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocg urzadzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego.
CROW - standardy projektowania przyjaznej infrastruktury dla roweréw zawarte
w podreczniku CROW Design Manual for Bicycle Traffic - holenderskiej organizacji

standaryzacyjnej doradzajgcej Dyrekcji Generalnej ds. Robdét Publicznych i Gospodarki Wodne;j
w Holandii.

DMC — dopuszczalna masa catkowita pojazdu.

Droga lesna — droga przechodzaca przez grunty leéne niebedaca drogg publiczng
w rozumieniu Ustawy z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (t.j. Dz.U. z 2021, poz. 1275 z pdzn.
zm.).

Droga publiczna - droga ogdlnego uzytku publicznego w rozumieniu Ustawy z dnia 21 marca
1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz.U. z 2021, poz. 1376 z pdzn. zm.).

Droga rowerowa — droga lub jej czes¢ przeznaczona do ruchu rowerdw, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi. Droga rowerowa jest oddzielona od innych drég lub jezdni
tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocg urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
w rozumieniu Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz.U. z 2021,
poz. 450 z pdzn. zm.).

Droga wewnetrzna — droga, parking lub plac przeznaczony do ruchu pojazdéw, niezaliczona
do zadnej z kategorii drég publicznych i niezlokalizowana w pasie drogowym tych drog
w rozumieniu Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz.U. z 2021, poz.
1376 z pdzn. zm.).

Eurovelo — europejska sie¢ szlakdw rowerowych. Jest to projekt Europejskiej Federadji
Cyklistéw, ktorego celem jest budowa czternastu dtugodystansowych szlakéow rowerowych,
biegngcych przez catg Europe.

FEWL 2021-2027 - Fundusze Europejskie dla Wojewddztwa Lubuskiego na lata 2021-2027.

Q'O
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GDDKIiA — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad.
GUS - Gtéwny Urzad Statystyczny.

Infrastruktura liniowa — sie¢ rozumiana jako kazdy wydzielony pas terenu, przeznaczony
do ruchu lub postoju srodkdw transportu, wraz z lezgcymi w jego ciggu obiektami inzynierskimi.

Inwentaryzacja - polega na ustaleniu, za pomocg spisu, faktycznego stanu rzeczywistego
wraz z dokonaniem analizy istniejgcych i ujeciem planowanych drég, szlakow i $ciezek
rowerowych/ ciggéw pieszo-rowerowych, atrakcji turystycznych na terenie wojewddztwa
lubuskiego. Inwentaryzacja zostata przeprowadzona podczas realizacji projektu ODRA VELO.

JST - jednostka samorzadu terytorialnego.

Koncepcja - wyznaczenie gtdwnych szlakow/tras rowerowych powigzanych z istniejgcymi
krajowymi i miedzynarodowymi szlakami rowerowymi w oparciu o istniejgcg badz
projektowang infrastrukture rowerowg wraz z drogami lesnymi, bazujgc na lokalnych
generatorach ruchu turystycznego.

KPO - Krajowy Plan Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci.
LRBRD - Lubuska Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Miejsce obstugi rowerzystow (MOR) — miejsca przeznaczone do odpoczynku rowerzystéw
wraz z infrastrukturg punktowsg, zlokalizowane zwykle przy trasach rowerowych o charakterze
turystycznym, w formie fawek, stotdw, wiaty chronigcej przed deszczem, tablicy informacyjnej,
stojakéw na rowery, koszow na $mieci, narzedzi do samodzielnej naprawy roweru.

Mobilnos¢ rowerowa —wszelka forma ruchu zwigzana z wykorzystaniem roweru. Zamiennie

stosowane jako ,ruch rowerowy”.

ODRA VELO - projekt pn. ,,ODRA VELO — ODER VELO Budowa systemu informacji turystycznej
dla rozwoju infrastruktury rowerowej na pograniczu polsko-niemieckim”. Projekt realizowany
od 2019 roku przez wojewddztwo lubuskie we wspotpracy z Regionalnymi Dyrekcjami Laséw
Panstwowych w Szczecinie i Zielonej Gorze oraz Zwigzkiem Turystycznym Seeland
Oder-Spree e. V. z Bad Saarow. W ramach projektu zrealizowano inwentaryzacje istniejgcej
infrastruktury drogowo-rowerowej, inwentaryzacje atrakcji turystycznych i obiektéw
uzytkowych, przeprowadzono badania potrzeb rowerzystow, stworzono ,Standardy
projektowe i wykonawcze dla tras rowerowych w wojewddztwie lubuskim” (zatgcznik nr 2 do
dokumentu). Opracowano takze , Koncepcje szlakdw rowerowych w wojewddztwie lubuskim”
(zatgcznik nr 1 do dokumentu) oraz aplikacje mobilng i platforme internetows.

Pas ruchu dla rowerow — czeé¢ jezdni przeznaczona do ruchu rowerdw w jednym kierunku
oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.

Platforma ODRA VELO - platforma i aplikacja przedstawiajaca informacje na temat
infrastruktury rowerowej, drogowej, szlakow rowerowych zinwentaryzowanych i utworzonych ®

'O
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w trakcie realizacji projektu ODRA VELO, zawierajagce wybrane obiekty, produkty i atrakcje
turystyczne wojewddztwa lubuskiego oraz umozliwiajgce korzystanie z tej infrastruktury
i uprawianie turystyki rowerowej w regionie.

Point of interest (POI) — punkt, linia lub poligon w przestrzeni o szczegdlnym znaczeniu,
wartym uwagi ze wzgledu na swoje walory krajoznawcze lub ogdlnie pojetg uzytecznosé.
Przyktadem POI mogg by¢ rezerwat, miejscowos¢, pomnik, muzeum, schronisko, jezioro, punkt
pierwszej pomocy.

Polityka rowerowa — Polityka Rowerowa Wojewddztwa Lubuskiego 2030. Program Rozwoju
Mobilnosci Rowerowej — zbidr dziatan zawartych w niniejszym dokumencie na rzecz rozwoju
infrastruktury przeznaczonej dla rowerdw, organizacji ruchu rowerowego, edukacji i promocji
ruchu rowerowego oraz zarzadzania rozwojem ruchu rowerowego.

Szlak euroregionalny — szlak tgczacy co najmniej dwa lub trzy kraje, w opracowaniu odnosi
sie do szlakdéw lezgcych na polsko-niemieckim pograniczu.

Szlak miedzynarodowy (europejski) — szlak przebiegajacy przez trzy lub wiecej pafstw.

Szlak rowerowy — turystyczna lub rekreacyjna trasa rowerowa wykorzystujgca istniejgca
infrastrukture drogowg (w tym drogi lesne) oraz rowerowg oznakowang znakami drogowymi
(szlak rowerowy miedzynarodowy lub krajowy - znaki: R-4, R-4a-e i szlaki lokalne — znaki: R-1,
R-1a, R-1b, R-3); (Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych, t.j. Dz.U.2019,
poz. 2310 z pdzn. zm.).

Szlak/trasa gtéwna — trasa rowerowa wpisujaca sie w sie¢ krajowych korytarzy rowerowych,
umozliwiajgca wygodne, bezpieczne i szybkie przemieszczanie sie rowerzystdw na obszarze
pogranicza polsko-niemieckiego oraz moggca stanowi¢ dojazd do szlakéw regionalnych
i lokalnych. Trasa o wyzszych parametrach technicznych i mozliwie bezposrednim przebiegu,
przejezdna w kazdej pogodzie i atrakcyjna dla kazdego rodzaju uzytkownika, prowadzona
poza duzym ruchem samochodowym, na niektérych odcinkach jako wydzielona droga
rowerowa.

Szlak/trasa rowerowa regionalna — to kazda trasa rowerowa spetniajaca tacznie ponizsze
kryteria: ma dtugos$¢ minimum 30 km (nie dotyczy tras tgczacych dwie trasy krajowe), tgczy
sie z co najmniej jedng trasg krajowa lub z co najmniej dwoma innymi trasami regionalnymi
lub taczy sie z co najmniej jedng inng trasg regionalng i jednoczesdnie z granicg panstwa (gdzie
za granicg trasa jest kontynuowana), ma poczatek i koniec na styku z trasg krajowg lub inng
trasg regionalng lub z granica panstwa (gdzie za granicg trasa jest kontynuowana); dopuszczalny
jest jej poczatek lub koniec na stacji kolejowej z regularnymi (codziennymi) potgczeniami
kolejowymi.
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Szlak/trasa rowerowa lokalna — to kazda pozostata trasa rowerowa o krétkim zasiegu.
Trasy takie mogg byc¢ tgcznikami tras wyzszego rzedu czy tez mogg stanowic petle. Trasy lokalne
sg oznakowane znakami grupy R-3 i R-4 bgdz w inny ustalony przez zarzadce sposdb.

Transport rowerowy — przemieszczanie sie ludzi i towaréw z wykorzystaniem rowerdw.
Pojecie obejmuje takze zagadnienia zwigzane z infrastrukturg rowerowg (liniowa i punktowa
— przyktadowo: w formie parkingdw rowerowych czy stacji wypozyczalni rowerdw)
oraz rozwojem srodka transportu, jaki stanowi rower, na przyktad w postaci roweru
towarowego.

Trasa rowerowa — czytelny i spdjny cigg réznych rozwigzan technicznych, funkcjonalnie
tgczacy poszczegdlne czesci miasta (wsi), miasta (wsie) ze sobg, miasta z obszarami
podmiejskimi i obejmujgcymi: drogi rowerowe, pasy i kontrapasy rowerowe, ulice o ruchu
uspokojonym, strefy zamieszkania, tgczniki rowerowe, drogi publiczne o matym ruchu lub drogi
lesne oraz inne odcinki, ktére pozwolg na bezpieczne i wygodnie wykorzystanie przez
rowerzystéw. Trasa rowerowa nie musi by¢ drogg rowerowg w rozumieniu Prawa o ruchu
drogowym, moze natomiast obejmowac odcinki takich drég. W sktad jednej Trasy rowerowej
mogg wchodzi¢ dwie (lub wiecej) drogi rowerowe, biegngce rownolegle (np. po dwdch stronach
jezdni, rzeki, mostu i kolei) lub ulice o ruchu uspokojonym.

TEN-T - Transeuropejska Sie¢ Transportowa jest instrumentem stuzgcym koordynacji
oraz zapewnieniu spoéjnosci i komplementarnosci inwestycji infrastrukturalnych  Unii
Europejskiej.

WORD - Wojewddzki Oérodek Ruchu Drogowego.

Zrownowazona mobilnos¢ — idea wpisujaca sie w koncepcje zréwnowazonego rozwoju,
majaca na celu ograniczenie kosztow zewnetrznych generowanych przez system transportowy,
w szczegolnosci o charakterze srodowiskowym. Pojecie to odnosi sie do ksztattowania w sposdb
zrownowazony wszystkich mozliwych form przemieszczania sie ludzi.
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Liczne dokumenty szczebla strategicznego i planistycznego szczebla europejskiego, krajowego
i wojewddzkiego poswiecajg swoje zapisy rozwojowi mobilnosci rowerowej. Opracowana
Polityka Rowerowa Wojewddztwa Lubuskiego 2030. Program Rozwoju Mobilnosci Rowerowe;j
wpisuje sie prezentowanymi dziataniami w okreslone cele, priorytety i dziatania
w wyszczegoélnionych ponizej dokumentach.

1.1 MIEDZYNARODOWE DOKUMENTY STRATEGICZNE ZWIAZANE

Z TEMATYKA ZROWNOWAZONEGO TRANSPORTU

Do kluczowych miedzynarodowych oraz europejskich dokumentow i strategii, ktére odnoszg
sie do polityki zrownowazonego transportu, nalezg miedzy innymi ponizsze dokumenty:

e Nowa Agenda Miejska jest dokumentem zatwierdzonym na Konferencji Miejskiej
Habitat! Il w Quito w pazdzierniku 2016 r. Agenda stanowi deklaracje w sprawie
zrownowazonych miast i osiedli dla wszystkich. W ramach dokumentu zobowigzano
sie do dziatan na rzecz:

o bezpiecznych, sprzyjajgcych wtgczeniu, dostepnych, zielonych i wysokiej jakosci
przestrzeni publicznych, wtgczajgc w to ulice, chodniki i $ciezki rowerowe;

o inicjatyw spofecznych wprowadzajgcych ludzi do przestrzeni publicznej
oraz promujgcych przemieszczanie sie pieszo i na rowerze w celu poprawy
zdrowia i dobrostanu spoteczenstwa;

o przyjecia, wdrozenia i egzekwowania polityk i $rodkéw majgcych na celu
aktywng ochrone i promowanie bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw;

o istotnej rozbudowy infrastruktury dla ruchu pieszego i rowerowego,
ktdra jest traktowana priorytetowo w stosunku do transportu prywatnego;

o zachecania krajowych instytucji rzgdowych oraz instytucji samorzgdowych
na szczeblu regionalnym i lokalnym do opracowania i rozwijania instrumentéw
finansowych, umozliwiajgcych udoskonalanie infrastruktury m.in. dla pieszych
i rowerzystow.

1 UN-Habitat to agenda ONZ zajmujaca sie kwestig urbanizacji.
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Karta Brukselska (Charter of Brussels) to deklaracja zaproponowana na rowerowej
konferencji Velo-City 2009. W karcie zapisano, ze miasta bedace jej sygnatariuszami
zobowigzujg sie do:

o zwiekszenia udziatu ruchu rowerowego do 15% w 2020 roku oraz dalszego
wzrostu ruchu w kolejnych latach;

o zmniejszenia 0 50% ryzyka wypadkow z udziatem rowerzystow do 2020 r;

o opracowania systemu parkingdw rowerowych oraz polityki przeciwko kradziezy
rowerow;

o udziat w projektach i inicjowanie wtasnych w celu zwiekszenia uzycia rowerow
w dojazdach do szkoty i pracy;

o dziatania na rzecz bardziej zréwnowazonej turystyki poprzez inwestycje
W poprawe i wzrost turystyki rowerowej;

o bliskiej wspodtpracy z organizacjami uzytkownikéw rowerdw, wiascicielami
sklepow rowerowych i producentami rowerdéw, a takze policjg, ekspertami,
architektami i inzynierami budownictwa w celu realizacji powyzszych celéw.

Biata Ksiega Transportu. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu
— dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu.

Dokument stanowi wizje Komisji Europejskiej, dotyczacg przysztosci systemu
transportowego UE od 2011 r. W dokumencie ruch rowerowy przedstawiono
jako ekologiczny transport w miastach, gdzie tworzenie lepszych warunkdéw
do poruszania sie pieszo i jazdy na rowerze powinno stanowic integralng czes¢ miejskiej
mobilnosci iinfrastruktury. W wykazie inicjatyw zwrdcono szczegdlng uwage
na zagrozonych uzytkownikdw, m.in. rowerzystéw, wskazujgc jako rozwigzanie
problemoéw bezpieczniejszg infrastrukture oraz promowanie informacji o dostepnosci

alternatyw dla konwencjonalnego transportu indywidualnego.

Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej? zostata ogtoszona
przez Komisje Europejskg w formie komunikatu do Parlamentu Europejskiego, Rady
Europejskiej, Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw w 2016 r.
Strategia opisuje droge dojscia do zrownowazonej mobilnosci w oparciu o trzy filary:

o bardziej efektywny system transportowy,
o niskoemisyjne alternatywne zrédta energii na potrzeby transportu,

o pojazdy niskoemisyjne i bezemisyjne.

2 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu

Regiondw ,Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej”, Dz. Urz. UE 2016 C 501 z 20.07.2016 .
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W kontekscie ruchu rowerowego dokument zacheca do kompleksowego podejscia
obejmujgcego planowanie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w zakresie: przestawienia
sie na aktywne sposoby przemieszczania sie (rowerem lub pieszo) oraz korzystania z systemoéw
mobilnosci na zasadzie wspétdzielenia pojazdoéw, np. na wspdlne uzytkowanie roweréw.

e Pakt Amsterdamski®> — agenda miejska Unii Europejskiej uchwalona przez Komisje
Europejskg w 2016 r. Zrownowazony transport zostat wymieniony w dokumencie
jako jeden z 12 priorytetéw dziatan w miastach.

e FEuropa w ruchu — program dziatan na rzecz sprawiedliwego spotecznie przejscia
do zréwnowazonej mobilnosci4; zostat ogtoszony przez Komisje Europejskg w formie
komunikatu do Parlamentu  Europejskiego, Rady Europejskiej, Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondow w 2017 r. W dokumencie podkreslono,
ze nalezy udoskonali¢ infrastrukture dla alternatywnych bezemisyjnych form mobilnosci
w otoczeniu miejskim. Zwrdcono takze uwage na potrzebe finansowania projektow,
utatwiajacych lokalng i regionalng mobilnos¢ bezemisyjng, takajak np. systemy
rowerdw miejskich. Ponadto w zwigzku z tym, ze codzienne przejazdy odbywajg
sie na bardzo krétkich odcinkach, niezbedne jest stworzenie infrastruktury
dla ekologicznych i bezpiecznych sposobdw przemieszczania sie, takich jak jazda
na rowerze, aby zapewni¢ obywatelom alternatywe dla transportu drogowego.

e Europejski Zielony tad® zostat ogtoszony przez Komisje Europejskg w formie komunikatu
do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego
i Komitetu Regionow w 2019 r.

Europejski Zielony tad zawiera ambitny cel redukcji emisji z transportu 0 90% do 2050 r.

e Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — Komisja Europejska
w ramach Europejskiego Zielonego tadu przedstawita 9 grudnia 2020 r. nowy
kompleksowy dokument® po$wiecony tematyce transportu. Strategia ta ma stanowié
podstawe transformacji ekologicznej i cyfrowej oraz zwiekszenia odpornosci unijnego
systemu transportu na przyszte kryzysy. W dokumencie ujeto, ze m.in. transport
rowerowy spowoduje znaczne zmniejszenie zanieczyszczen izageszczenie ruchu
pochodzgcego z transportu, zwtaszcza w miastach, oraz poprawe zdrowia i poziomu
zycia ludzi. Jak wskazano w Europejskim Zielonym tadzie, dzieki inteligentnemu,
konkurencyjnemu, bezpiecznemu, dostepnemu i przystepnemu cenowo systemowi
transportu emisje zmniejszg sie 0 90% do 2050 r.

3 Urban Agenda for the EU, https://ec.europa.eu/futurium/en/urban-agenda.

4 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu
Regionéw Europa w Ruchu ,,Program dziatan na rzecz sprawiedliwego spotecznie przejscia do czystej, konkurencyjnej i opartej

na sieci mobilnosci dla wszystkich”, (Dz. Urz. UE 2017 C 283 2 31.05.2017 r.).

> Europejski Zielony tad, (Dz. Urz. UE 2019 C 640z 11.12.2019 r.).

6 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu
Regiondw ,Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci”, (Dz.

Urz. UE 2020 C 7892 9.12.2020.). .

©'O



Lubuskie Polityka Rowerowa Wojewodztwa Lubuskiego 2030

v Warte zachodu

Tak zdefiniowane cele majg by¢ realizowane w kluczowych obszarach, takich jak:

o Zréwnowazony transport — np. poprzez dziatania na rzecz zdrowszego i bardziej
zrownowazonego transportu miedzymiastowego i miejskiego; na przyktad
poprzez podwojenie ekspresowych przewozéw kolejowych i rozwdéj dodatkowe;j
infrastruktury rowerowej w ciggu najblizszych 10 lat.

o Innowacje i cyfryzacja — poprzez urzeczywistnienie multimodalnego, opartego
na sieci i zautomatyzowanego transportu; na przyktad poprzez umozliwienie
pasazerom zakupu biletdéw na podréze multimodalne i ptynnej zmiany rodzajow
transportu w przewozie towarow.

o Odpornos¢ - np. poprzez urzeczywistnienie sprawiedliwego transportu
dostepnego dla wszystkich; przez zapewnienie transportu przystepnego cenowo
i dostepnego we wszystkich regionach i dla wszystkich pasazeréw, wtym
pasazerow o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, jak rowniez zwiekszenie
atrakcyjnosci sektora dla pracownikow.

Tak zdefiniowane przez Komisje Europejska cele wymagajg fundamentalnej transformacji
catego sektora transportowego w UE, takze (a moze przede wszystkim) w ujeciu lokalnym
i regionalnym.

1.2 POLITYKA TRANSPORTOWA | EKOLOGICZNA PANSTWA

1.2.1 DtUGOOKRESOWA STRATEGIA ROzwoJU KRAJU — POLSKA 2030. TRZECIA FALA
NOWOCZESNOSCI

Dokument zostat uchwalony przez Rade Ministréw w marcu 2013 roku. Okresla gtowne trendy,
wyzwania i scenariusze rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju oraz  kierunki
jego przestrzennego zagospodarowania, z uwzglednieniem zasady zréwnowazonego rozwoju,
obejmujgcego okres co najmniej 15 lat. W dokumencie strategicznym nie poruszono zagadnien
zwigzanych z transportem rowerowym, jednakze zapisano, ze dzieki intensywnemu rozwojowi
turystyki ekologicznej wzrodnie atrakcyjnos¢ polskich obszarow wiejskich. Mozna
wiec stwierdzi¢, ze rozwdj turystyki rowerowej jako rodzaju turystyki ekologicznej wptywa
pozytywnie na obszary wiejskie.

1.2.2 STRATEGIA NA RZECZ ODPOWIEDZIALNEGO ROZWOJU

Przyjeta przez rzad w 2017 roku S$redniookresowa strategia rozwoju kraju wskazuje,
ze potrzebne jest stworzenie infrastruktury poprawiajgcej przemieszczanie sie na rowerze.
Miasta majg by¢ lepiej skomunikowane z otaczajgcymi obszarami. Polepszenie warunkdéw ruchu
rowerowego ma nastgpi¢ zardwno w centrach miast, jak i na obszarach wiejskich.
Ma to przyczyni¢ sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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W ramach SOR realizowany byt projekt strategiczny Partnerska Inicjatywa Miast, ktory pozwalat
samorzagdom na wymiane doswiadczen w konkretnych tematach. Jednym z nich byt
zrownowazony transport. W pracach nad nim uczestniczyto miasto Nowa Sol. Efektem
tych dziatan jest rozwdj infrastruktury rowerowej w tym miescie oraz okolicznych gminach,
w tym projekt budowy Sciezki rowerowej ,Kolej na rower” o dtugosci prawie 50 km w $ladzie
dawnej linii kolejowe;.

1.2.3 KRAJOWA STRATEGIA ROzwo0JU REGIONALNEGO 2030

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 zostata przyjeta przez Rade Ministrow
we wrzesniu 2019 roku. Dokument rozwija postanowienia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) okreslone w filarze ,Rozwdj spotecznie
wrazliwy i terytorialnie zréwnowazony”. KSRR jest podstawowym dokumentem strategicznym
polityki regionalnej panstwa w perspektywie do 2030 r. Zagadnienia zwigzane z rozwojem
transportu rowerowego ujeto w celu szczegdtowym 1: ,Zwiekszenie spdjnosci rozwoju kraju
w wymiarze spotecznym, gospodarczym, srodowiskowym i przestrzennym” w kontekscie
rozwoju infrastruktury wspierajgcej dostarczanie ustug publicznych i podnoszgcej atrakcyjnosé
inwestycyjng obszarow. Za przyktad zréwnowazonej inwestycji uznano infrastrukture
rowerowa, ktéra zapewni lepszg tacznos¢ z miastami. W Strategii zapisano takze wspieranie
dziatan zwigzanych z opracowywaniem iwdrazaniem przez miasta planéw zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej, w szczegdlnosci w promowaniu ruchu pieszego i rowerowego. Oznacza
to, ze polityka rowerowa jest Swiadomym dziataniem na rzecz zréwnowazonego inwestowania,
zapewnienia spojnosci terytorialnej i promocji aktywnej mobilnosci.

1.2.4 KRAJOWA PoLITYKA MIEJSKA 2023

Krajowa Polityka Miejska przyjeta w 2015 roku jest dokumentem wskazujgcym, jak ma wyglgdac
rozwoj miast w obecnych latach. Jednym z dziesieciu watkéw tematycznych dokumentu
jest transport miejski, a jednym z wyzwan — ,dazenie do zrownowazonej mobilnosci miejskiej,
a zwtaszcza preferowanie transportu ekologicznego (zbiorowego, rowerowego, ruchu
pieszego)”. Duze znaczenie przypisano mobilnosci rowerowej, ktéra dzieki rozwojowi
infrastruktury, moze stanowi¢ alternatywe dla samochodu osobowego, szczegdlnie
na obszarach o rozproszonej zabudowie.

Rozwdj infrastruktury rowerowe] postrzegany jest jako czynnik racjonalnego wydatkowania
srodkdw, oszczednego gospodarowania zasobami oraz prawidtowego planowania zabudowy.
Podkresla sie potrzebe kreowania przestrzeni publicznych, gdzie priorytet otrzymajg ruch
pieszy i rowerowy. Zwraca sie uwage na likwidacje barier przy poruszaniu sie rowerami,
w szczegolnosci braku ciggtosci w istniejgcej infrastrukturze. Podkresla sie koniecznosé budowy
parkingdw rowerowych, w tym w powigzaniu z weztami transportu publicznego.

Rozwdj infrastruktury rowerowej jest monitorowany poprzez dwa wskazniki — dtugosci
infrastruktury rowerowej na 10 tys. mieszkancéw (wzrost z 2,81 km w 2015 roku do 4,05 km

'O



Lubuskie Polityka Rowerowa Wojewodztwa Lubuskiego 2030

Warte zachodu

w 2019 roku) oraz liczby pieszych i rowerzystow zabitych lub ciezko rannych w wypadkach
drogowych (nieznaczny spadek).

1.2.5 KRAJOWY PLAN NA RZECZ ENERGII | KLIMATU NA LATA 2021-2030

Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030 jest dokumentem, ktory wypetnia
obowigzek natozony na Polske przez Parlament Europejski i Rade UE rozporzadzeniem
nr 2018/1999 z dnia 11 grudnia 2018 r. (w sprawie zarzgdzania unig energetyczng i dziataniami
w dziedzinie klimatu). Omawiany dokument przedstawia zatozenia i cele oraz polityki i dziatania
na rzecz realizacji pieciu wymiardw unii energetycznej, m.in. obnizenia emisyjnosci.
W wymiarze dotyczacym obnizenia emisyjnosci poruszono aspekty zwigzane z transportem
rowerowym, takie jak: budowa systemoéw parkowania B+R czy promocje ruchu pieszego
i rowerowego jako formy rozwoju efektywnego energetycznie i niskoemisyjnego transportu.
Inwestycje zwigzane z tworzeniem parkingdw B+R majg byc¢ realizowane w ramach wsparcia
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miastach.

1.2.6 STRATEGIA ZROWNOWAZONEGO ROzwo0Jsu TRANSPORTU DO 2030 ROKU

Dokument zostat przyjety przez Rade Ministrow we wrzesniu 2019 roku. Strategia
jest dokumentem planistycznym, ktéry stanowi integralny element spdjnego systemu
zarzadzania krajowymi dokumentami strategicznymi. Istotg dokumentu jest wskazanie celu
oraz nakreslenie kierunkdw rozwoju transportu, tak aby etapowo do 2030 r. mozliwe byto
osiggniecie celow zatozonych w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020
(z perspektywg do 2030 r.). W kierunku interwencji 1 — budowa zintegrowanej, wzajemnie
powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej gospodarce — wpisano m.in. dziatania
zwigzane z transportem miejskim i aglomeracyjnym jako elementem zintegrowanego systemu
transportowego. Wedtug dokumentu wazne jest promowanie i wdrazanie nowych rozwigzan
pozwalajgcych na jak najlepsze wykorzystanie ruchu rowerowego; ciaggi piesze i rowerowe
powinny tworzy¢ zas spdjng sie¢ potgczen na terenach miast i wokdt nich. Ponadto nalezy
podjg¢ dziatania zwigzane z integracjg roznych gatezi transportu poprzez budowe weztow
intermodalnych — stacje rowerdw miejskich iparkingdw rowerowych wysokiej jakosci
oraz wypozyczalnie rowerdw i parkingdw na dworcach i stacjach kolejowych. W kierunku
interwencji dotyczgcym zmian w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci wskazano, ze:

e jednym z waznych aspektow jest odpowiednie uksztattowanie przestrzeni ulicy, ktora
powinna by¢ przyjazna dla uzytkownikéw, w szczegdlnosci pieszych i rowerzystow;

e powinny zosta¢ przygotowane koncepcje rozwoju transportu rowerowego w Polsce,
uwzgledniajgce mechanizmy finansowania oraz wspotpracy z zarzagdcami infrastruktury
transportowe;j.

Dokument porusza takze zagadnienia zwigzane z poprawg bezpieczenistwa uczestnikow ruchu.
Podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego bedzie realizowane m.in. poprzez
separacje ruchu samochodowego od ruchu niechronionych uczestnikdw ruchu (pieszych ®
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i rowerzystow) w ramach przebudowy lub rozbudowy odcinkéw drog. W dziataniach
o charakterze inwestycyjnym zapisano opracowanie i skuteczne wdrazanie wytycznych
dla inwestycji rowerowych, ograniczajgcych stosowanie rozwigzan niebezpiecznych
i niezgodnych z dobrg praktyka.

1.2.7 NARODOWY PROGRAM BEzPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO 2013-2020

Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020 zostat przyjety
przez Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w czerwcu 2013 roku. Program
jest kompleksowa strategig poprawy bezpieczeristwa na polskich drogach w latach 2013-2020.
Jest oparty na pieciu filarach: bezpieczny cztowiek, bezpieczna droga, bezpieczna predkosc,
bezpieczny pojazd, ratownictwo medyczne i opieka powypadkowa. W dokumencie uznano,
ze rowerzysci nalezg do grupy szczegdlnie wysokiego ryzyka. Jednym z priorytetdw Programu
jest ochrona uczestnikéw ruchu drogowego, w szczegdlnosci ochrona pieszych i rowerzystow
poprzez stworzenie odpowiedniej infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw, organizacje ruchu
uwzgledniajgcg potrzeby rowerzystéw. Za czynniki zagrozenia na drogach uznano brak
oddzielenia ruchu samochodowego na drogach, brak dobrze zorganizowanych parkingéw
rowerowych, a takze brak spdjnej sieci. Srodkami realizacji w zakresie poprawy bezpieczeristwa
na drogach s3 budowa drog rowerowych, a takze wdrazanie srodkow infrastrukturalnych
zwiekszajgcych bezpieczenstwo uzytkownikow drég w porze ograniczonej widocznosci.
W kontekscie polityki rowerowej konieczna jest budowa spojnej sieci drog rowerowych
i parkingéw rowerowych.

1.2.8 PROGRAM BubDOWY DROG KRAJOWYCH NA LATA 2014-2023
(z PERSPEKTYWA DO 2025 ROKU)

Dokument zostat uchwalony przez Rade Ministréw we wrzesSniu 2015 roku.
Jest sredniookresowym dokumentem programowym w sektorze infrastruktury drég krajowych.
Jednym z jego celdw szczegdtowych jest wzrost bezpieczeristwa ruchu drogowego (redukcja
liczby wypadkéw iich ofiar). Poprawa bezpieczenstwa powinna zachodzi¢ na najbardziej
niebezpiecznych odcinkach w oparciu o budowe ciggdw pieszych i rowerowych. W kontekscie
polityki rowerowe] konieczne jest zatozenie likwidacji miejsc niebezpiecznych w postaci
ich przebudowy.

1.2.9 PrROGRAM BUDOWY 100 OBWODNIC NA LATA 2020-2030

Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030 zostat przyjety przez Rade Ministrow
w kwietniu 2021 roku. W ramach Programu zaplanowano realizacje 100 zadan w postaci
budowy obwodnic o tgcznej dtugosci ok. 820 km. Efektem realizacji Programu ma by¢ m.in.
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego dzieki wyprowadzeniu ruchu tranzytowego
poza tereny zurbanizowane, czego efektem ma by¢ zwiekszenie bezpieczenstwa najmnigj
chronionych uczestnikow ruchu, czyli pieszych i rowerzystéw. Budowa obwodnic ma przyczynic
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sie takze do zwiekszenia przepustowosci sieci drogowej, czystszego powietrza i mniejszego
hatasu w miastach. W wojewddztwie lubuskim realizacja programu ma dotyczy¢ 6 lokalizacji
przedstawionych na ponizszej grafice.

Rysunek 1. Lokalizacje realizacji Programu Budowy 100 Obwodnic w wojewddztwie lubuskim

Program budowy 1C0) obwodnic

Wojewodztwo lubuskie:

1. Dobiegniew

2. Kostrzyn nad Odra

3. Krosno Odrzanskie

4. Przytoczna

5. Strzelce Krajenskie

6. Wschowa i Debowa teka

- MINISTERSTWO . y) |
" INFRASTRUKTURY #100obwodnic Generains Dyrekeia

Drég Krajowych i Autostrad

Zrédto: https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wojewodztwo-lubuskie, dostep: 20.08.2021 r.

1.3 FUNDUSZE UNIJNE DLA POLSKI

1.3.1 UMOWA PARTNERSTWA NA LATA 2014-2020

Umowa partnerstwa to podstawowy dokument okreslajgcy ramy wspdtpracy pomiedzy Unig
Europejskg a krajem cztonkowskim. Opisuje najwazniejsze kierunki wydatkowania Srodkow
unijnych. W konczacej sie perspektywie finansowej Polska uznata transport rowerowy
za zadanie drugorzedne, towarzyszace rozwojowi transportu publicznego w miastach.
W dokumencie wskazywano potrzebe budowy drég rowerowych i powigzanie z polityka
przestrzenng w celu zmniejszenia transportochtonnosci.

1.3.2 REGIONALNY PROGRAM OPERACYJNY — LUBUSKIE 2020

Kazde wojewddztwo w unijnej perspektywie finansowej na lata 2014-2020 posiadato pule
Srodkdw na rozwdj wiasnego regionu. Wojewddztwo lubuskie, podobnie jak inne
wojewddztwa, zauwazylo potrzebe dofinansowania inwestycji rowerowych. Srodki
byty dostepne dla gmin i ich zwigzkéw poprzez priorytet inwestycyjny 4e, ktory zaktadat
dziatania zwigzane z budowa lub przebudowg infrastruktury dla rozwoju ekologicznego
transportu publicznego, w tym s$ciezek rowerowych. W ramach priorytetu planowano
doinwestowanie budowy 44,8 km $ciezek rowerowych. Ze wzgledu na wysokie zainteresowanie
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gmin tego typu projektami zbudowano tgcznie 173 km S$ciezek rowerowych o wartosci
254,5 min zt. Dofinansowanie ze Srodkéw unijnych wyniosto ponad 185 min zt, przekraczajgc
czterokrotnie wskaznik realizacji’. Uwage zwraca nieréwnomierny rozktad przestrzenny
sfinansowanych inwestycji. Koncentrujg sie one w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Gorzowa
Wielkopolskiego oraz w potudniowo-wschodniej czesci wojewddztwa.

1.3.3 UMOWA PARTNERSTWA NA LATA 2021-2027 (PROJEKT)

W projekcie Umowy Partnerstwa na lata 2021-2027 dziatania zwigzane z transportem
rowerowym, w szczegolnosci z rozwojem infrastruktury rowerowej, uzyskaty wiekszy priorytet
nizUmowy Partnerstwa na lata 2014-2020. W planach jest finansowanie stref wolnych od ruchu
samochodowego, gdzie dozwolony bedzie wytgcznie ruch pieszy i rowerowy. Te dziatania majg
zapewnic¢ wysoki standard przestrzeni publicznych i bezpieczernstwo uzytkownikdw.

W ramach poprawy dostepnosci regiondéw zwraca sie takze uwage na budowe weztdow
przesiadkowych. Oznacza to potrzebe budowy $ciezek i parkingdw rowerowych wokdt stacji
kolejowych. W projekcie wskazano mozliwos¢ budowy Sciezek rowerowych na zlikwidowanych
liniach kolejowych, czego dokonywano juz wczesniej w wojewddztwie lubuskim.

Na rozwdj infrastruktury rowerowej mozliwe bedzie korzystanie z funduszy celu 2: ,Bardziej
przyjazna dla srodowiska niskoemisyjna Europa” oraz w przypadku MOF OW ze Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych. Alokacja na ZIT zostata zwiekszona do 8%.

1.4 DOKUMENTY STRATEGICZNE WOJEWODZTWA LUBUSKIEGO

1.4.1 STRATEGIA Rozwoisu WOJEWODZTWA LuBUSKIEGO 2020

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2020 zostata uchwalona przez Sejmik
Wojewddztwa Lubuskiego w listopadzie 2012 roku. Dokument zawierat podstawowe wytyczne
dla polityki regionalnej samorzadu wojewddztwa, a jego realizacja miata zapewnié trwaty
i zrownowazony rozwdj regionu. Zagadnienia zwigzane z transportem rowerowym
uwzglednione zostaty w celu strategicznym ,Konkurencyjna i innowacyjna gospodarka
regionalna” w celu operacyjnym ,Rozwdj potencjatu turystycznego wojewddztwa”. Jako jeden
z kierunkdéw interwencji w celu operacyjnym okreslona byta rozbudowa infrastruktury
turystycznej i rekreacyjnej poprzez tworzenie, modernizacje i ewidencjonowanie szlakow
turystycznych m.in. pieszych i rowerowych. Oznacza to, ze dziatania Polityki rowerowej wpisujg
sie w Strategie Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2020.

777rédto: https://rpo.lubuskie.pl/, dostep 20.09.2021 r.
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1.4.2 STRATEGIA RozwoJsu WOJEWODZTWA LuBUSKIEGO 2030

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030 zostata przyjeta przez Sejmik Wojewddztwa
Lubuskiego w lutym 2021 roku. Dokument wyznacza strategiczne cele i kluczowe kierunki
dziatan oraz przewidywane instrumenty ich realizacji w rozwoju wojewddztwa lubuskiego
w kolejnej dekadzie. Jako jedno z wyzwan stojgcych przed wojewddztwem wskazano
wzmocnienie dostepnosci i bezpieczenstwa sieci komunikacyjnych, teleinformatycznych
i energetycznych w postaci zintegrowanego rozwoju sieci drég rowerowych w regionie,
rozbudowy ciggdéw pieszo-rowerowych na obszarach miejskich i wiejskich umozliwiajgcych
bezpieczny ruch. W dokumencie ujeto takze cele strategiczne zwigzane z transportem
rowerowym:

e Cel strategiczny 1. Inteligentna, zielona gospodarka regionalna
o Cel operacyjny 1.6: Rozwdj potencjatu turystycznego

= Kierunek dziatan: Rozwoj szlakow, tras turystycznych, budowa
oraz integracja drég/ sciezek rowerowych;

e Cel strategiczny 3. Integracja przestrzenna regionu

o Cel operacyjny 3.1: Modernizacja oraz rozwdj infrastruktury komunikacyjnej
i transportu zbiorowego

= Kierunek dziatan: Wsparcie oraz realizacja projektow i inwestycji
z zakresu budowy, rozbudowy i modernizacji systemu tras rowerowych
regionu oraz budowa systemu Park+Ride dla samochoddw i rowerdow
w poblizu przystankéw kolejowych i autobusowych;

o Cel operacyjny 3.5: Rozwdj funkcji metropolitalnych osrodkéw wojewddzkich
wraz z ich obszarami funkcjonalnymi

=  Kierunek dziatan: Wspieranie zréwnowazonego rozwoju mobilnosci
miejskiej i podmiejskiej poprzez tworzenie warunkéw i zachet
do transportu rowerowego.

1.4.3 PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA LUBUSKIEGO WRAZ
Z PLANAMI ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO
OSRODKA WOJEWODZKIEGO ZIELONA GORA | GORzOW WLKP.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa lubuskiego wraz z planami
zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego osrodka wojewddzkiego
Zielona Gora i Gorzow Wlkp. zostat przyjety przez Sejmik Wojewddztwa Lubuskiego w kwietniu
2018 roku. Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa jest podstawg prowadzenia
polityki przestrzennej w wojewddztwie. Rozwdj i zwiekszanie znaczenia ruchu rowerowego
jako srodka komunikacji wpisuje sie w cele strategiczne i operacyjne Planu:
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e Cel strategiczny 1. Spdjnosc terytorialna

o Cel operacyjny 1.1: Zréwnowazony rozwdj struktury osadniczej regionu w tym
rozwo6j funkcji metropolitalnych osrodkéw wojewddzkich oraz rozwoj
subregionalnych i lokalnych osrodkéw miejskich zgodnie z ich potencjatem
i w oparciu o ich wzajemne powigzania funkcjonalne,

o Cel operacyjny 1.2: Zrownowazony rozwoéj obszarow wiejskich,

o Cel operacyjny 1.3: Poprawa dostepnosci komunikacyjnej do osrodkow
administracyjnych,

e (el strategiczny 2. Zrownowazony rozwoj spoteczny
o Cel operacyjny 2.6: Rozwdj i usprawnienie systemu transportu publicznego,
e (el strategiczny 3. Rozwdj konkurencyjnej gospodarki

o Cel operacyjny 3.3: Wzmocnienie wspotpracy transgranicznej
i miedzyregionalnej,

o Cel operacyjny 3.6: Rozwdj gospodarki niskoemisyjnej,
o Cel operacyjny 3.7: Rozwdj sieci transportowej,
o Cel operacyjny 3.12: Rozwdj potencjatu turystycznego wojewddztwa.

Kierunek rozwojowy zwigzany ze zwiekszaniem znaczenia ruchu rowerowego jako srodka
komunikacji sktada sie z czterech dziatan:

e rozbudowa spdjnej sieci drég rowerowych na terenach miejskich,

e budowa drog rowerowych przy drogach krajowych i wojewddzkich o duzym natezeniu
ruchu,

e rozbudowa systemu tras turystycznych,
e wdrozenie jednolitych standardéw infrastruktury.

Wskazano rowniez na potrzebe wypracowania wojewddzkiego programu rozwoju polityki
rowerowej, ktora okresli parametry drég rowerowych, rozwigzania w rejonie skrzyzowan,
oznakowanie tras, modele stojakow rowerowych i sposéb integracji z transportem publicznym.
W dokumencie zawarto tez liczne inwestycje celu publicznego zwigzane z budowg
infrastruktury liniowej dla roweréw. W czesci dotyczacej MOF OW Gorzéw Wielkopolski
oraz MOF OW Zielona Gdra okreslono takze dziatania zwigzane z transportem rowerowym:

e kierunek 1. Poprawa dostepnosci zewnetrznej poprzez rozbudowe infrastruktury
rowerowej,

e kierunek 2. Poprawa dostepnosci wewnetrznej poprzez budowe chodnikéw i $ciezek
rowerowych oraz budowe infrastruktury rowerowe;.
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Przedstawiono tez wnioski i rekomendacje dla tych obszarow w zakresie komunikacji
i transportu, takie jak:

e rozbudowa infrastruktury rowerowej, stworzenie spdjnego systemu tras dla celdéw
komunikacyjnych, turystycznych i rekreacyjnych;

e realizacja Europejskiej Trasy Rowerowej EuroVelo EV2 (Szlak Stolic, wariant nr 2);

e wytyczenie oddzielnych drég rowerowych przy drogach o natezeniu powyzej
3 000 pojazddéw dziennie; na drogach o natezeniu od 1 000 do 3 000 pojazddw dziennie
zaleca sie wprowadzenie wydzielonych paséw rowerowych, drég rowerowych
lub ciggdw pieszo-rowerowych;

e integracja systemu rowerowego i transportu zbiorowego, powstanie parkingdw
Bike+Ride;

e powstanie obiektéw towarzyszgcych szlakom rowerowym: punktéw gastronomicznych,
noclegowych.

1.4.4 PROGRAM RozwoJU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBUSKIEGO

Program Rozwoju Transportu Wojewoddztwa Lubuskiego zostat przyjety przez Zarzad
Wojewddztwa Lubuskiego w sierpniu 2018 roku. Dokument spetnia wymagania warunkowosci
ex ante w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego — Lubuskie 2020 dla celu
tematycznego 7: Promowanie zrownowazonego transportu i usuwanie niedoborow
przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej. W dokumencie znalazty
sie cele zwigzane bezposrednio i posrednio z transportem rowerowym:

e Cel szczegétowy 2.1: Wzmocnienie warunkow do rozwoju osobowego transportu
kolejowego

o Cel operacyjny 2.1.1: Zwiekszenie konkurencyjnosci (atrakcyjnosci) kolei

= Kierunki dziatan: Stworzenie warunkdow do integracji systemu
transportowego (parkingi, stojaki na rowery, zatoczki);

o Cel szczegdtowy 3.1: Wzmocnienie roli transportu miejskiego

o Cel operacyjny 3.1.2: Poprawa dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz miejskich
obszaréw funkcjonalnych

= Kierunki dziatan: Rozbudowa, budowa sieci drég rowerowych i Sciezek
rowerowych na terenie miejskich obszarow funkcjonalnych.

W dokumencie okreslono takie cele horyzontalne, m.in.: poprawe bezpieczenstwa
w transporcie w wojewddztwie lubuskim, ktéra ma zostac osiggnieta przez polepszenie stanu
infrastruktury, w tym podniesienie parametrow technicznych, takich jak wyfgczenie ruchu
rowerowego z ciggu drogi. Wedtug dokumentéw minimalizacja negatywnych skutkdw rozwoju
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sektora transportu na S$rodowisko ma by¢ zrealizowana poprzez rozwigzania z obszaru
transportu miejskiego, takie jak infrastruktura rowerowa.

1.4.5 REGIONALNY PROGRAM ROzW0JU TRANSPORTU WOJEWODZTWA LUBUSKIEGO 2030
— PROJEKT

Podczas sporzadzania dokumentu trwaty prace nad nowym Programem Rozwoju Transportu
Wojewddztwa Lubuskiego. W dokumencie stwierdzono, Zze najwazniejszym elementem
zeroemisyjnego systemu transportu bedzie rozbudowa sieci rowerowej wojewddztwa
lubuskiego.

Poza wsparciem systemu szlakéw rowerowych, bedgcego wynikiem realizacji projektu
pn. ,ODRA VELO — ODER VELO” Budowa systemu informacji turystycznej dla rozwoju
infrastruktury rowerowej na pograniczu polsko-niemieckim” i wpisujgce sie w niego plany
powstania Odrzanskiej Trasy Rowerowej Blue Velo, rozwdj bezpiecznej infrastruktury
rowerowej w poblizu najbardziej obcigzonych ciggow dréog wojewddzkich umozliwig
zwiekszenie atrakcyjnosci transportu rowerowego jako alternatywnego dla samochodu
osobowego codziennego $rodka transportu, wykorzystywanego w dojazdach do/z pracy
i szkoty.

Inwestycje w regionalne sieci rowerowe powinny opiera¢ sie na wzajemnym uzupetnianiu
sie drég rowerowych, przebiegajgcych i zarzgdzanych przez JST regionu, oraz na powigzaniu
ich z multimodalng infrastrukturg weztéw przesiadkowych, stanowigc element taczacy
zeroemisyjny transport indywidualny z nisko- i zeroemisyjnym transportem publicznym.

Zapisy dotyczgce mobilnosci rowerowej zostaty ujete w celu szczegdtowym CSP. 2.2
,Zwiekszenie atrakcyjnosci i dostepnosci transportu rowerowego”, ktory dzieli sie na dwa cele
operacyjne, sktadajgce sie z kierunkow dziatan.
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Tabela 1. Cele operacyjne i kierunki dziatart w ramach celu szczegétowego CSP. 2.2

Cel operacyjny

2.2.1. Zwiekszenie atrakcyjnosci 2.2.2. Poprawa spdjnosci infrastruktury
zeroemisyjnego transportu rowerowego transportu rowerowego w regionie

Kierunki dziatan

- inwestycje oraz wdrozenie rozwigzan
organizacyjnych na rzecz zachowania
wysokich parametréw technicznych

na jak najdtuzszych odcinkow drog

rowerowych;
Modernizacja istniejgcej i budowa nowej - powigzanie sieci drog rowerowych
infrastruktury rowerowej na rzecz: z centrami wzrostu gospodarczego;
- poprawy dostepnosci osrodkow - uzupetnienie sieci drég rowerowych
miejskich; o brakujgce elementy (obiekty)
. . o, infrastruktury rowerowej (mosty, ktadki,
- zwiekszenia atrakcyjnosci o
parkingi);

kombinowanych multimodalnych
potgczen z transportem publicznym; - budowa nowej i modernizacja
istniejgcej infrastruktury rowerowej,
w tym z wykorzystaniem zamknietych
i nienadajacych sie do ponownego
uruchomienia linii kolejowych;

- zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa
w transporcie rowerowym w ciggach drég
wojewddzkich;

- wzmocnienia dostepnosci do
krajowych i miedzynarodowych szlakow
rowerowych.

- integracja transportu rowerowego
z publicznym transportem zbiorowym,
w szczegdlnosci w zakresie powstawania
miejsc parkingowych do pozostawienia
roweru w tzw. systemach Bike+Ride

i kontynuacji podrozy, jak i organizacji
przewozu rowerdw w publicznym
transporcie zbiorowym.

Zrédto: Regionalny Program Rozwoju Transportu Wojewdédztwa Lubuskiego 2030 - projekt

1.4.6 PROGRAM POPRAWY BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO WOJEWODZTWA
LUBUSKIEGO NA LATA 2016-2025

Program Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Wojewoddztwa Lubuskiego na lata
2016-2025 zostat przyjety przez Lubusky Rade Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego w czerwcu
2016 roku. Program jest kontynuacjg z lat 2005-2015. W wykazie zadan w kontekscie transportu
rowerowego uwzgledniono nadzér nad wydawaniem kart rowerowych w szkotfach,
co ma przynies¢ efekt w postaci zmniejszenia zagrozen na drodze ze strony niechronionych
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uzytkownikow drog, w tym szczegdlnie dzieci. Ponadto kazdy absolwent szkoty podstawowej
bedzie posiadat karte rowerowga. Drugie dziatanie dotyczy planowanego powotania przez
Marszatka Wojewddztwa Lubuskiego Wojewddzkiej Komisji Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych,
ktéra bedzie miata za zadanie m.in. ocenia¢ budowe sieci drég rowerowych. W kontekscie
polityki rowerowej oznacza to, ze konieczne s3: budowa spdjnej sieci drég rowerowych, uczenie
dzieci bezpiecznego korzystania z rowerdw i profesjonalna ocena budowy infrastruktury
rowerowej.

1.4.7 PROGRAM RozwoiJu LuBUSKIES TURYSTYKI DO 2020 ROKU

Program Rozwoju Lubuskiej Turystyki do 2020 roku to dokument planujgcy rozwdj funkcji
turystycznej wojewddztwa lubuskiego w latach 2014-2020. Dziatania zwigzane z transportem
rowerowym poruszono w celu operacyjnym IV — Rozwdj infrastruktury turystycznej. Mowa
w nim m.in. o:

e stworzeniu regionalnego programu rozwoju drég rowerowych jako formy
zrownowazonego transportu miejskiego;

e stworzeniu regionalnego programu rozwoju drég rowerowych na obszarach cennych
przyrodniczo obejmujgcego audyt istniejgcych drog rowerowych w wojewddztwie
lubuskim, opracowanie planu koniecznych potgczen pomiedzy funkcjonujgcymi
drogami rowerowymi wraz z projektem ich wytyczenia, sporzgdzenie kosztorysu dziatan
infrastrukturalnych, umozliwiajagcych stworzenie kompleksowej sieci drég i sciezek
rowerowych w regionie, zbudowanie modelu finansowania i realizacji inwestycji
przy udziale sSrodkdéw europejskich.

W celu operacyjnym V — ,Wzmocnienie platform wspdtpracy i rozwoju turystyki
oraz doskonalenie kadr dla turystyki w regionie” - ujeto stworzenie Lubuskiego Klastra
Turystyki Rowerowej, a w celu operacyjnym VI — ,, Rozwdj wiodgcych form turystyki poprzez:
promocje wiodgcych form turystyki w kolejnych latach jako tematdw wiodgcych w pracach
samorzadu wojewddzkiego na dany rok” — tworzenie wydawnictw promocyjnych poswieconych
poszczegdlnym formom turystyki, organizacje wydarzen zwigzanych z turystyka rowerowa
i uzytkowaniem roweru w codziennym dziataniu. W celu operacyjnym VIII — ,,Rozwdj turystyki
transgranicznej i wykorzystanie szans przygranicznego potozenia” - ujeto stworzenie
produktéw turystycznych specjalnie pod preferencje turysty niemieckiego m.in. w zakresie
ruchu rowerowego.
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2.1 UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNE

Wojewddztwo lubuskie potozone jest w zachodniej czesci Polski. Sgsiaduje z wojewddztwami
zachodniopomorskim, wielkopolskim, dolnoslgskim, a od zachodu z krajami zwigzkowymi
Republiki Federalnej Niemiec — Brandenburgig i Saksonig. Wojewddztwo lubuskie jest zaliczane
do makroregionu Polski Zachodniej. Pod wzgledem administracyjnym Lubuskie sktada
sie z 2 miast na prawach powiatu (Zielona Géra i Gorzow Wielkopolski), 12 powiatéow oraz
82 gmin (9 miejskich, 34 miejsko-wiejskie i 39 wiejskich). System osadniczy wojewddztwa
tworzg nastepujgce o$rodki miejskie®:

e osrodki wojewddzkie o znaczeniu krajowym: Zielona Géra i Gorzéw Wielkopolski;
e osrodki subregionalne: Nowa S4l, Stubice, Swiebodzin, Zary, Zagan;

e odrodki lokalne: Kostrzyn nad Odrg, Gubin, Miedzyrzecz, Sulecin, Szprotawa, Krosno
Odrzanskie, Lubsko, Wschowa, Drezdenko, Skwierzyna, Strzelce Krajeriskie, Nowogrod
Bobrzanski.

Wojewddztwo lubuskie wyrdznia sie takze pod wzgledem lesistosci terenu (49,3% powierzchni
regionu®), co stanowi najwyzszg warto$¢ sposrod wszystkich regiondw Polski. Ponadto
na terenie wojewddztwa wystepuje 519 jezior o powierzchni 13 tys. hektaréw, co stanowi
0,93% powierzchni wojewddztwatl,

Region charakteryzuje sie rownoleznikowym-uksztattowaniem terenu sktadajgcym sie z pasow
rownin, wzniesien i pradolin. Na pétnocy regionu znajduje sie Pojezierze Potudniowopomorskie
z licznymi jeziorami i borami sosnowymi. Przez wojewddztwo przeptywajg Odra w Pradolinie
Warciansko-Odrzanskiej, a takze Warta i Note¢ w Pradolinie Torunsko-Eberswaldzkiej, w ktérej
wystepujg liczne taki i bory porastajgce wydmy. W srodkowej czesci wojewddztwa znajduje
sie Pojezierze Lubuskie z licznymi wzniesieniami, jeziorami i znacznym udziatem laséw.
W okolicach Zielonej Goéry trafimy na tzw. Wzniesienia Zielonogorskie, ktore takze
charakteryzujg sie wysokim zalesieniem oraz pagdrkowa rzezbg terenu. Pofudnie wojewddztwa
jest licznie zréznicowane ze wzgledu na potozenie Obnizenia Milicko-Gtogowskiego, Watu
Trzebnickiego i Niziny Slasko-tuzyckiej, gdzie wystepuja liczne bory i lasy bukowe. Urozmaicona
rzezba terenu, wysoka lesistos¢ i liczne jeziora stanowig czynniki sprzyjajgce uprawianiu
turystyki rowerowe;j.

8 Opracowano na podstawie ,,Planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa lubuskiego”.
9 Bank Danych Lokalnych, GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/, (dostep: 21.09.2021 r.).
10 Stan $rodowiska w wojewddztwie lubuskim. Raport 2020, Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, (dostep: 28.10.2021 r.). .
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Rysunek 2. Podziat administracyjny wojewddztwa lubuskiego

SV

Wojewddztwo lubuskie
Podziat administracyjny

Granice powiatow

: Granice gmin
Dobiegniew

@ WMiasta wojewddzkie

STRZELCE

KRA.IE.IQSKIEV 1 @ Miasta powiatowe

~ Stare
~ " Kurowo = @
Ktodawa : DREZDENKO, g
3 2wierzyn E
Lubiszyn 3
. GORZOW'WIELKOPOLSKI
. Santok
o Bogdaniec Skwierzyna
Witnica Deszczno Y
\sttrzyn 1 \ Przytoczna .
nad Odra 1 Krzeszyce (e
Storisk 7 ) !
~“Lubniewice Bledzew S Prczew ‘<‘
Gorzyca E . : Y
) 0Osno o S o S !
Lubuskie : 8
! SULECIN MIEDZYRZECZ
“ ‘ 7 . ~ Trzciel
SLUBICE Rzepin |- ‘
z Lubrza :
T Torzym tagbw  SWIEBODZIN  Zbaszynek 4
Szczaniec T |
Cybinka _Babimost
Bytnica Skape Y
Maszewo -KROSNO i Sulechéw | .Kargowa
ODRZANSKIE < 1
: e Czerwiensk Trzebiechéw
- . Kolsko
Biindirbica - Dabie | - ZIELONA GORA  Bojadia
) . N0 Zabor
" Gubin ~, Bobrowice | Swidnica Stawa J
Otyn WSCI:OWA
. Nowogréd el
. Lubsko Bobrzanski - NOWA - siedlisko
- A Kozuchow SOL [Bytom
Brody G Jasien ( . . Odrzariski
37 / A, Brzeznlf:a ~/Nowe.
,'Tuplice, Py oy ; Miagtecke
U 5 2ary , /
Lipinki '@ . FONS . Niegostawice
tuzyckie A A J
c s - Szprot
Trzebiel | - 4 ZAGAN 0. .zpro i
e 3 Matomlce
teknica - ‘}Vymiarkf lowa
Przewoz | =

Sachsen

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie ,Planu zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa lubuskiego”
oraz danych Gtéwnego Urzedu Geodezji i Kartografii



Lubuskie Polityka Rowerowa Wojewodztwa Lubuskiego 2030

Warte zachodu

Analiza przeprowadzona na potrzeby planu zagospodarowania przestrzennego i inwentaryzacji
atrakcji turystycznych w ramach projektu ODRA VELO wskazuje, ze wojewddztwo lubuskie
posiada liczne walory turystyczne!'. Ponad potowe (50,5%) atrakcji turystycznych stanowia
obiekty i obszary przyrodnicze, 17,9% uktady urbanistyczne, 9,8% zabytki w formie zamkdw,
ruin, patacow i dwordw, a 9,6% obiekty sakralne (koscioty, sanktuaria, klasztory)*?. Do gtéwnych
waloréw przyrodniczych mozna zaliczy¢: Park Narodowy ,Ujscie Warty”, Drawienski Park
Narodowy, liczne parki krajobrazowe, transgraniczny Park Muzakowski, ktory w 2004 roku
zostat wpisany na Liste Swiatowego Dziedzictwa Kulturowego i Przyrodniczego UNESCO.
W sktad Parku Muzakowskiego wchodzi takze Geopark tuk Muzakowa. Terenem o bogatych
walorach przyrodniczo-krajobrazowych jest réwniez Dolina Warty i Noteci.

Jak wskazujg autorzy Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubuskiego,
region charakteryzuje rdéznorodnos$¢ krajobrazu kulturowego pod wzgledem form
architektonicznych, stylow i cech kulturowych. Lokalizacja przy granicy i zmieniajgca
sie przynaleznos$¢ panstwowa, dzielnicowa oraz administracyjna zdeterminowaty charakter
poszczegdlnych subregiondw. W obrebie wojewddztwa mozemy wyrdznic ich pieéts:

e potnocna czeé¢ Dolnego Slaska (powiaty: krosnienski, zielonogdrski, nowosolski,
Swiebodzinski, zaganski);

e wschodnie pasmo Dolnych tuzyc (powiat zarski, rejon gubinski w powiecie
krosnieniskim);

e wschodnia cze$¢ Ziemi Lubuskiej (powiat stubicki, sulecinski oraz zachodnia czesc¢
powiatu gorzowskiego);

e potudniowy fragment Pomorza Zachodniego (pow. gorzowski, strzelecko-drezdenecki);

e zachodni skraj Wielkopolski (powiat miedzyrzecki, wschowski, gminy Babimost
i Kargowa w powiecie zielonogdrskim oraz gmina Zbaszynek w powiecie
Swiebodzinskim).

Krajobraz kulturowy wojewddztwa zostat przeksztatcony w niewielkim stopniu. Do dzi$
zachowaty sie pierwotne i nawigzujgce do pierwotnych uktady przestrzenne oraz znaczna liczba
obiektéw zabytkowych. Szczegdlnie obszary wiejskie w duzym stopniu utrzymaty cechy
historyczne i fad przestrzenny harmonijnie skomponowany z przyrodniczym otoczeniem,
stanowigcym element podnoszgcy walory krajobrazu kulturowego regionu. Wojewddztwo
lubuskie posiada liczne zabytki, ale ich lokalizacja nie jest jednolita. Niemal 80% obiektow
wpisanych do rejestru zabytkéw znajduje sie w czesci potudniowej. Na liste pomnikow historii

11 W przeprowadzonej inwentaryzacji atrakcji turystycznych w ramach projektu ODRA VELO zidentyfikowano 4 654 atrakgji
turystycznych.

12 Raport ,,Inwentaryzacja i opis atrakcji turystycznych POI” opracowany w ramach projektu ODRA VELO.

13 Zatacznik nr 2 do Uchwaty nr XLIV/667/18 Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 23 kwietnia 2018 r. w sprawie uchwalenia
Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubuskiego wraz z planami zagospodarowania przestrzennego
miejskiego obszaru funkcjonalnego osrodka wojewddzkiego Zielona Gora i Gorzow Wlkp.
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wpisane sg kosciét w Klepsku i kompleks zabudowan poklasztornych w Zaganiu. Do tego
funkcjonujg dwa parki kulturowe — Dolina Trzech Mtyndw w Bogdarcu oraz Grodzisko w Wicinie
w gminie Jasien.

Wyrdzniajgcymi sie na tle kraju elementami dziedzictwa kulturowego wojewddztwa lubuskiego
sg zespoty patacowo-parkowe. Ponadto cenne obiekty stanowig budowle obronne:
Sredniowieczne zamki w Kozuchowie, Miedzyrzeczu i tagowie, dwory obronne w Borowie
i Sulechowie, pozostatosci fortyfikacji w Krosnie Odrzanskim czy Miedzyrzeckim Rejonie
Umocnionym. Z zabytkow techniki warto wyrézni¢ zapore wodng i elektrownie w Dychowie,
obiekty poprzemystowe Gorzowa Wielkopolskiego, Zielonej Géry i Nowej Soli, a takze liczne
mosty kolejowe, z ktérych czesc¢ zostata wykorzystana do budowy Sciezek rowerowych badz
wyznaczenia szlakéw rowerowych, zas kolejne mogg postuzy¢ do wytyczania nowych szlakéw
rowerowych.

Wiekszos$¢ miast wojewddztwa lubuskiego posiada zachowane zabytkowe uktady przestrzenne,
z regularnym planem oraz centralnie zlokalizowanym rynkiem i ratuszem, ktére zostaty wpisane
do rejestru zabytkéw. Przyktadami miast z tego typu uktadem przestrzennym s3: Bytom
Odrzanski, Drezdenko, Gorzow Wielkopolski, Miedzyrzecz, Zielona Géra'4.

Rowerzystow z catej Europy moze zacheci¢ do przyjazdu odbywajacy sie corocznie we wrzesniu
w Sulecinie Miedzynarodowy Zjazd Cyklistow. Sulecin lezy na trasie jedynego
miedzynarodowego szlaku rowerowego przecinajagcego wojewddztwo — EuroVelo2.
Jest on oznakowany wedtug starego systemu za pomocag biatych tabliczek jako szlak R-1. Warto
doda¢, ze w ostatnich latach zbudowano takze Sciezke rowerowga o dtugosci prawie 50 km,
bieghacy od Stawocina do Styputowa przez caty powiat nowosolski w ramach projektu ,Kolej
na rower”. Zostata ona dofinansowana ze srodkéw unijnych w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Lubuskiego nalata 2014-2020. Oznacza to, ze wojewddztwo
lubuskie posiada potencjat do uprawiania turystyki rowerowe;j.

2.2 UWARUNKOWANIA SPOLECZNO-EKONOMICZNE W ZAKRESIE OFERTY

TURYSTYCZNE)

Gtéwnymi osrodkami turystycznymi w wojewddztwie lubuskim s3: Gorzéw Wielkopolski,
Zielona Géra, Swiebodzin, Nowa Sdl, Kostrzyn nad Odra, Zagan, tagéw, Lubniewice, Pszczew,
Dobiegniew i Stawa. Ze wzgledu na obecnos¢ laséw i jezior oraz oferte osrodkdw turystycznych
do obszaréw rozwoju turystyki mozna zaliczy¢ w szczegdlnosci: Jeziora Pszczewskie,
Miedzyrzecki Rejon Umocniony, Jeziora Lubniewickie, Jeziora tagowskie, Jezioro Stawskie
oraz Rejon Zagania, Zielonej Gory i Nowej Soli.

14 7atgcznik nr 2 do Uchwaty nr XLIV/667/18 Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 23 kwietnia 2018 r. w sprawie uchwalenia
Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Lubuskiego wraz z planami zagospodarowania przestrzennego
miejskiego obszaru funkcjonalnego osrodka wojewddzkiego Zielona Géra i Gorzow Wlkp. .
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Wedtug danych GUS w 2020 r. na terenie wojewddztwa lubuskiego dziatato 113 restauracji,
65 baréw, 14 stotowek i 38 punktéw gastronomicznych. W Lubuskiem funkcjonuje
wiec ok. 1,3% wszystkich placowek gastronomicznych w Polsce, czyli prawie dwa razy mniej
niz srednia krajowa w przeliczeniu na liczbe mieszkancéw.

W 2020 r. w wojewddztwie lubuskim dziatato 281 obiektéw noclegowych posiadajgcych
10 lub wiecej miejsc, co jest wynikiem zblizonym do sredniej krajowej. Dysponowaty one ponad
18 tys. miejsc noclegowych. Znaczng cze$¢ bazy noclegowej stanowig obiekty hotelowe,
ktorych jest 128 i dysponujg ponad 7,5 tys. miejsct®.

W 2019 r. wojewddztwo lubuskie odwiedzito 720 tys. turystow, ktorym udzielono 1,48 min
noclegéw. Rok pdzZniej liczba ta zmniejszyta sie do 400 tys. oséb, ktorym udzielono 934 tys.
noclegdw'®. Oznacza to, ze pandemia COVID-19 spowodowata znaczny spadek ruchu
turystycznego. Nalezy zaznaczy¢, ze krétkofalowe negatywne skutki pandemii mogg zostac
zniwelowane poprzez zmiane preferencji odpoczynku i spedzania wolnego czasu w Polsce.
Czestsze wypoczywanie na terenie kraju oraz wzrost zainteresowania aktywnymi formami
wypoczynku (do ktoérych zalicza sie miedzy innymi turystyka rowerowa) mogg stanowié
dla wojewddztwa lubuskiego duzg szanse na zwiekszenie liczby obstugiwanych turystow
W ciggu roku.

2.3 UWARUNKOWANIA KOMUNIKACYJNE

Wojewddztwo lubuskie przecinajg potudnikowo i réwnoleznikowo dwa istotne w skali
europejskiej szlaki komunikacji lgdowej. Z pdtnocy na potudnie korytarz Battyk — Adriatyk taczy
przez Szczecin Skandynawie ze Slgskiem i z potudniem kontynentu. Natomiast ze wschodu
na zachéd biegng trasy z Moskwy przez Warszawe i Poznan do Berlina i zachodniej Europy
(korytarz Morze Pétnocne — Battyk).

Gtéwne szlaki komunikacji drogowej na terenie wojewddztwa lubuskiego, stanowigce korytarze
sieci TEN-T, to autostrada A2 (droga europejska E30) i droga ekspresowa S3 (droga europejska
E65), ktdre przecinaja sie na wezle , Jordanowo” niedaleko Swiebodzina.

Droga ekspresowa S3 ma duze znaczenie dla ruchu wewngatrz wojewddztwa, gdyz tgczy
bezposrednio stolice regionu - Gorzéw Wielkopolski z Zielong Gérg. Ponadto
potudniowo--zachodnig cze$¢ wojewddztwa przecina droga DK18 modernizowana
do standardu autostrady (droga europejska E36), tgczgca Wroctaw i Berlin. Uzupetnieniem ww.
sieci sg drogi krajowe iwojewoddzkie. Sie¢ drogowa w wojewddztwie zapewnia mozliwosé
szybkich  przemieszczen pomiedzy obiema stolicami regionu, gtownymi miastami
w wojewddztwie, jak réwniez wojewddztwami sgsiednimi.

Gtoéwne linie kolejowe: nr 3 (Warszawa - Berlin, oznaczenie europejskie E20) i 273
(Nadodrzanska Magistrala Kolejowa, oznaczenie europejskie C-E 59) przecinajg sie w Rzepinie.

15 Bank Danych Lokalnych, GUS, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/, (dostep: 21.09.2021 r.).

16 |bidem. .
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Wojewddztwo lubuskie pokryte jest gesta siecig kolejowg, ale nie w petni wykorzystywang
do przewozéw pasazerskich i towarowych. Mate znaczenie transportu kolejowego wynika
z jego niekonkurencyjnosci, bedgcej gtownie efektem ztego stanu infrastruktury kolejowej.
Powodem tego jest niedoinwestowanie kolei oraz brak zréwnowazonej krajowej polityki
transportowej. Na obszarze wojewddztwa lubuskiego wytgczono z eksploatacji wiele odcinkdw
linii kolejowych, doprowadzajagc do fragmentaryzacji sieci. Brak ciggtosci sieci kolejowe;j
uniemozliwia jej poprawne funkcjonowanie. W przesztosci wojewddztwo lubuskie posiadato
jedng z najlepiej rozwinietych sieci kolejowych w Polsce. W ostatnich kilku latach linie nr 365
(Krosno Odrzaniskie — teknica), 371 (Wolsztyn - Zagan) i 430 (Skwierzyna —Drezdenko) zostaty
w wiekszosci przebudowane na sciezki rowerowe.

Gtownymi szlakami wodnymi sg rzeki Odra, Warta i Noteé, ktére taczg sie w Kostrzynie
nad Odrg. Przez teren wojewddztwa lubuskiego biegng dwie miedzynarodowe drogi wodne —
E30 wzdtuz Odry, tgczgca Morze Battyckie z Dunajem i E70 wzdtuz Warty i Noteci, tgczgca Morze
Czarne z Atlantykiem.

Na terenie wojewddztwa lubuskiego znajduje sie réwniez Port Lotniczy Zielona Géra-Babimost,
posiadajgcy regularne pofaczenia z Warszawg oraz sezonowe iczarterowe potgczenia
miedzynarodowe?’.

1717 7rédto: https://airport.lubuskie.pl/, (dostep: 12.10.2021 r.).
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Rysunek 3. Sie¢ drogowa wojewddztwa lubuskiego

Map data (c) OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA . , .
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Rysunek 4. Sie¢ kolejowa wojewddztwa lubuskiego

Map data (c) OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA . ; i
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2.4 UWARUNKOWANIA SPOLECZNO-EKONOMICZNE MIESZKANCOW REGIONU

Wedtug danych GUS wojewddztwo lubuskie w 2020 r. liczyto 1 mIn 7 tys. mieszkancow,
co stanowi 2,6% ludnodci kraju. Srednia gesto$¢ zaludnienia w wojewddztwie wynosi
72 osoby/km?. Ponad 25% ludnos$ci mieszka w osrodkach wojewddzkich — Zielonej Gorze
i Gorzowie Wielkopolskim, co sprzyja promocji mobilnosci rowerowej w codziennych
podrdzach. Relatywnie wysokie zageszczenie ludnosci wystepuje rowniez w potudniowej czesci
wojewddztwa — w gminach powiatu nowosolskiego oraz zaganskiego i zarskiego. Najmniejsza
gestos¢ zaludnienia (ponizej 50 osdb/km?) dotyczy pasa od zachodu w kierunku pétnocnego
wschodu wojewddztwa, w powiatach: krosnienskim, stubickim, sulecinskim, miedzyrzeckim
i strzelecko-drezdeneckim.

Struktura demograficzna wojewddztwa lubuskiego jest zblizona do $redniej dla Polski. Dzieci
stanowig 18% mieszkancow, osoby w wieku produkcyjnym 60%, za$ osoby starsze 22%.
W wojewddztwie nastepujg negatywne zmiany demograficzne. Liczba ludnosci spada w wyniku
zarowno ubytku naturalnego, jak i ujemnego salda migracji. Starzenie sie spoteczenstwa
powoduje, ze rosnie w nim udziat osdb powyzej 64 lat. Wedtug prognoz GUS w perspektywie
do 2025 roku przewiduje sie spadek liczby ludnosci do poziomu 997 tys. 0sdb, tj. 0 1% wzgledem
2020 roku, a w 2030 roku do 979,7 tys. os., tj. 0 2,7% wzgledem roku 2020.

Poziom wyposazenia wojewddztwa lubuskiego w infrastrukture spoteczng jest zréznicowany.
Koncentracja obiektéw edukacji i ochrony zdrowia wystepuje w Gorzowie Wielkopolskim
i Zielonej Goérze, co wynika z ich rangi administracyjnej. Infrastruktura pozostatych miast
gwarantuje dostep do podstawowych ustug spotecznych, takze dla mieszkancow obszarow
wiejskich.

Wojewddztwo lubuskie charakteryzuje sie stosunkowo niskg stopg aktywnosci zawodowej
(55%) oraz niska stopa bezrobocia (2,6%). Najlepsza sytuacja na rynku pracy wystepuje
w Gorzowie Wielkopolskim, Zielonej Goérze i powiecie stubickim. Najwyzsze bezrobocie
jest natomiast ~ w powiatach  strzelecko-drezdeneckim, = miedzyrzeckim,  Zaganskim
i wschowskim. Udziat pracujgcych w rolnictwie i les$nictwie wynosi 4,5% i jest duzo nizszy
niz $rednia dla Polski (8%). Natomiast wiekszy odsetek ludzi pracuje w przemysle
i budownictwie (34%). Gtéwnymi o$rodkami przemystowymi sg Gorzéow Wielkopolski, Zary
i Nowa SAl. Zielona Géra petni role o$rodka ustugowego, naukowego i administracyjnego’®.

18 7atgcznik nr 2 do Uchwaty nr XLIV/667/18 Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 23 kwietnia 2018 r. w sprawie uchwalenia
Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Lubuskiego wraz z planami zagospodarowania przestrzennego
miejskiego obszaru funkcjonalnego osrodka wojewddzkiego Zielona Géra i Gorzow Wlkp. .
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3.1 OPRACOWANIA PLANISTYCZNE | PROMOCYJNE

Opracowania planistyczne dotyczgce ruchu rowerowego powstajg w wojewddztwie lubuskim
co najmniej od poczatku XXI wieku. W 2001 roku dla polskiej czesci Euroregionu Pro Europa
Viadrina (obejmuje obszar 28 gmin wojewddztwa lubuskiego potgczonych w pieciu powiatach:
m. Gorzow Wielkopolski, pow. gorzowski, miedzyrzecki, stubicki, strzelecko-drezdenecki,
sulecinski) sporzagdzono program szlakéw rowerowych. W 2002 roku powstata, a w 2009 roku
zostata zaktualizowana , Koncepcja urbanistyczna w zakresie wytyczenia szlakow rowerowych
w Euroregionie Sprewa — Nysa — Bobr”. Obejmuje ona swoim zasiegiem potudniowa potowe
wojewddztwa. Skupia sie na oznakowaniu szlakéw. W tych opracowaniach po raz pierwszy
dostrzezono potencjat budowy tras rowerowych wzdtuz rzek po watach przeciwpowodziowych
oraz po nieczynnych liniach kolejowych. Opracowano koncepcje szlakéw o dtugosci prawie
1200 km.

W 2015 roku dla Euroregionu Pro Europa Viadrina powstata ,Analiza sieci transportowej Odra
— Nysa” ze szczegdélnym uwzglednieniem szlakow rowerowych. Zidentyfikowano wdéweczas
istniejgce na terenie Ziemi Lubuskiej lokalne szlaki rowerowe oraz opisano reguty budowania
tras rowerowych i wyznaczania szlakow rowerowych w Niemczech. Opracowanie zawiera liczne
dobre praktyki.

W wojewddztwie lubuskim obowigzuje kilka istotnych dokumentéw odnoszgcych sie do polityki
rowerowej. 20 kwietnia 2018 r. przedstawiciele pieciu wojewddztw Polski Zachodniej podpisali
list intencyjny potwierdzajgcy wole wspotpracy na rzecz realizacji, promocji i utrzymania Blue
Velo—Odrzanskiej Trasy Rowerowej. Podpisanie listu byto pierwszym krokiem na rzecz realizacji
dtugodystansowej trasy rowerowej wzdtuz Odry — od granicy z Czechami do Battyku. Realizacja
tego przedsiewziecia stanowi jeden z projektéw ponadregionalnych, wdrazajgcych Strategie
Rozwoju Polski Zachodniej 2020. Cata trasa bedzie miata ok. 1 000 km. Zatozeniem wspodtpracy
jest zaangazowanie w projekt wielu partneréw réznego szczebla — od samorzadéw lokalnych
przez samorzady regionalne po ministerstwa.

7 czerwca 2019 r. marszatkowie wszystkich wojewddztw przyjeli stanowisko Konwentu
Marszatkow Wojewddztw RP w sprawie systemu numeracji i zasad oznakowania krajowych
i regionalnych tras rowerowych. Stanowisko wskazuje, ze przez teren wojewddztwa lubuskiego
bedg przebiegaty jedna miedzynarodowa i trzy krajowe trasy rowerowe:
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e nr 2 — zgodnie z przebiegiem EuroVelo 2 (Kostrzyn - Osno Lubuskie — Sulecin
- Lubniewice — Miedzyrzecz — Pszczew),

e Nr 3 —BlueVelo - Odrzanska Trasa Rowerowa,
e nr 12 - wzdtuz Nysy tuzyckiej,
e nr 17 —Velo Warta wzdtuz Warty.

Ponadto dla znakowania szlakéw regionalnych wojewddztwo lubuskie otrzymato numery
od 750 do 799. Dla tras miedzynarodowych, krajowych i regionalnych opracowano kryteria
jakosci, dtugosci i fagcznosci. Co istotne, dopuszcza sie faczenie tras wojewddzkich na podstawie
dwustronnych porozumien. Ma to na celu lepszg promocje szlakow. Stanowisko okreéla
tez warunki dla dziennego odcinka trasy rowerowej, ktéry powinien wynosi¢ ok. 60 km.
Poczatek ikoniec takiego odcinka powinien znajdowaé sie w miejscowosci z dostepnymi
ustugami noclegowymi i gastronomicznymi oraz dworcem kolejowym. Nawierzchnia tras
krajowych i miedzynarodowych powinna by¢ wykonana z asfaltu, niedopuszczalne sg odcinki
wymagajgce pchania czy przenoszenia roweru.

Od 2019 roku wojewddztwo lubuskie we wspotpracy z Regionalnymi Dyrekcjami Lasow
Panstwowych w Szczecinie i Zielonej Gorze oraz Zwigzkiem Turystycznym Seeland
Oder-Spree e. V. z Bad Saarow realizuje projekt ODRA VELO. Ma on na celu budowe systemu
informacji turystycznej dla rozwoju infrastruktury rowerowej na pograniczu polsko-niemieckim.
W ramach tego projektu zinwentaryzowano infrastrukture rowerowg (wyniki inwentaryzacji
przedstawiono w rozdziale 3.2) oraz turystyczng na terenie catego wojewddztwa (rozdziat 2.1).
Opracowano takze koncepcje przebiegu szlakow rowerowych wraz ze standardami
projektowymi i wykonawczymi dla szlakéw rowerowych w wojewddztwie lubuskim, ktore
ze wzgledu na strukture dokumentu stanowig osobne zatgczniki nr 1 i 2 do dokumentu
i sg uzupetnieniem celéw Polityki Rowerowej Wojewddztwa Lubuskiego 2030. Programu
Rozwoju Mobilnosci Rowerowej. W ramach projektu wykonano tez aplikacje mobilng
dla rowerzystéw i platforme internetowg, ktére beds stanowi¢ narzedzia do realizacji
kierunkow dziatan 4.1: Zapewnienie kompleksowych i aktualnych informacji o sieci tras
rowerowych oraz infrastrukturze towarzyszace;j.

3.11 PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA MIASTA ZIELONA GORA

Miasto Zielona Goéra w 2018 r. przyjeto Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej.
Zdiagnozowano w nim, ze $ciezki rowerowe na terenie miasta nie tworzg spojnej sieci. Brakuje
ich szczegdlnie w centralnym i pétnocnym obszarze miasta. Ponadto znaczna czesé
z nich zostata wykonana z fazowanej kostki brukowej jeszcze w XX wieku i nie spetnia obecnych
standardéw jakosci infrastruktury ani wymogdw bezpieczenstwa. Brak spdjnej, bezpiecznej,
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taczacej cele podrozy iwysokiej jakosci infrastruktury powoduje, ze udziat rowerdw
w podrodzach po miescie wynosit w 2016 r. zaledwie 1,5%°.

Zielona Goéra posiada duzy potencjat do rozwoju mobilnosci rowerowej. Dlatego celem
nr 1 dokumentu jest ,Wzrost atrakcyjnosci i spéjnosci przestrzeni dla pieszych i rowerzystow”.
W dokumencie zaplanowano budowe ponad 40 km $ciezek rowerowych w celu budowy spdjne;j
sieci, instalacje stojakow rowerowych przy weztach transportowych i celach podrézy, a takze
uczestnictwo w kampanii edukacyjno-promocyjnej skierowanej do dzieci — ,,Rowerowy maj”.
W wyniku tych dziatan zatozono, ze udziat roweréw w podrézach po miescie w 2021 roku
powinien wynies¢ 3%.

3.1.2 OPRACOWANIA PLANISTYCZNE | PROMOCYJINE MIASTA GORZOWA WIELKOPOLSKIEGO

Zagadnienia zwigzane z mobilnoscia rowerowg poruszono w Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Gorzowa Wielkopolskiego, ktdre zostato
przyjete w lutym 2021 roku. W czesci dotyczacej uwarunkowan stwierdzono, ze sie¢ droég
rowerowych na obszarze miasta charakteryzuje sie duzym rozproszeniem i brakiem ciggtosci.
Dlatego dla zwiekszenia efektywnosci transportu Gorzowa Wielkopolskiego zaproponowano
zwiekszenie atrakcyjnosci strefy centrum miasta poprzez wprowadzenie wspolnych przestrzeni
dla pieszych i rowerzystéw oraz dopuszczenie ruchu kotowego na ograniczonych zasadach.
Realizacja zapisow dokumentu bedzie realizowana poprzez ,Koncepcje drdog rowerowych
w centrum Gorzowa WIlkp.”. W Studium uwarunkowan ikierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Miasta Gorzowa Wielkopolskiego zaproponowano takze dazenie
do bezwzglednego uprzywilejowania dla rowerzystdw oraz wyznaczania odcinkéw ulic
wytacznie dla ruchu pieszego, rowerowego i komunikacji zbiorowej na obszarze Srédmieécia.
W pozostatych czesciach miasta zalecono separacje ruchu pieszego oraz rowerowego od ruchu
pojazdow silnikowych, szczegdlnie na drogach o wzmozonym ruchu.

W 2020 roku miasto Gorzow Wielkopolski wydato takze dwa poradniki w wersji papierowej
i elektronicznej. Pierwszy z nich dotyczyt poruszania sie po skrzyzowaniu ulic Sikorskiego
i Chrobrego, a drugi zawierat informacje dotyczgce obowigzujgcych przepiséw oraz zasad
bezpiecznego poruszania sie rowerem. W poradniku tym przedstawiono takze informacje
dotyczgce infrastruktury rowerowe;.

3.2 DOTYCHCZASOWY ROZWOJ INFRASTRUKTURY ROWEROWE)J

Inwentaryzacja infrastruktury rowerowej przeprowadzona w ramach projektu ODRA VELO
pokazata, ze wedtug stanu na kwiecien 2021 roku istnieje 947,12 km drég dla rowerdw
oraz 3374,31 km szlakow i tras rowerowych, za$ ich gesto$¢ to odpowiednio 1,46 km/100 km?

oraz 5,21 km/100 km?. Najwiecej drég dla roweréw znajduje sie w powiecie nowosolskim

19 Na podstawie Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Zielona Gdéra, Uchwata nr LI11.700.2017 Rady Miasta
Zielona Géra z dnia 29 sierpnia 2017 . .
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(141,89 km), zarskim (120,55 km) i zielonogdrskim (102,66 km), najmniej zas w powiatach
wschowskim (10,02 km), zaganskim (23,07 km) i miedzyrzeckim (25,50 km). Najwieksza
gestoscig sieci charakteryzujg sie miasta Gorzow Wielkopolski (9,74 km/100 km drogi), Zielona
Gora (4,91 km/100 km drogi) i powiat nowosolski (3,64 km/100 km drogi), najmniejsza
zas powiaty wschowski (0,38 km/100 km drogi), zaganski i miedzyrzecki (oba po
0,43 km/100 km drogi). Najdtuzsza sie¢ szlakow i tras rowerowych posiadajg powiaty
miedzyrzecki (645,93 km), gorzowski (449,88 km) oraz strzelecko-drezdenecki (362,38 km),
a najmniejszg obszary miejskie Gorzowa Wielkopolskiego (59,35 km), Zielonej Géry (13,18 km)
oraz powiat wschowski (52,55 km). Pomimo ze Gorzow Wielkopolski zaliczany jest do miast
z najkrétszg siecig szlakéw rowerowych, to ich sie¢ nalezy do najgestszych w catym
wojewodztwie (8,97/100 km drdg).

W ogdélnym obrazie sieci drég rowerowych widoczne jest duze zrdznicowanie pomiedzy
poszczegdlnymi czesciami wojewddztwa. Ponadto infrastruktura rowerowa na Ziemi Lubuskie]
nie stanowi ciggtej jednolitej sieci. Komunikacja miedzypowiatowa dla ruchu rowerowego
(po trasach dla rowerdw) istnieje tylko w pojedynczych miejscach wokot stolic wojewddztwa.
Infrastruktura rozwinieta jest osobno:

e wokdt Gorzowa Wielkopolskiego z nieciggtym potgczeniem z Kostrzynem nad Odrg;

e wokét Zielonej Goéry, szczegdlnie w kierunku Sulechowa, Babimostu, Kargowej
i Zbgszynka;

e W powiecie nowosolskim, gdzie osig jest Sciezka rowerowa zbudowana w ramach
projektu , Kolej na rower”;

e na dawnych szlakach kolejowych z Lubska w kierunku Dychowa i teknicy oraz wzdtuz
drogi wojewddzkiej nr 289 do Zasiekow.

Warto doda¢, ze autorzy inwentaryzacji infrastruktury rowerowej przeprowadzonej w ramach
projektu ODRA VELO zwrécili takze uwage, ze istniejgca siec¢ szlakdw, tras i sciezek rowerowych
jest stabo dostepna transportem publicznym, co wynika z jej rozmieszczenia w stosunku
do przebiegu linii kolejowych, przystankéw i stacji kolejowych.
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Rysunek 5. Sie¢ drég rowerowych w wojewddztwie lubuskim

Map data (c) OpenStreetMap contributors, CC-BY-SA
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie inwentaryzacji przeprowadzonej w ramach projektu ODRA VELO
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Prawie 1/5 infrastruktury rowerowej powstata w ostatnich kilku latach lub zostanie stworzona
za sprawg dofinansowania z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubuskiego
na lata 2014-2020 w ramach dziatania 3.3: Ograniczenie niskiej emisji w miastach. W ponizszej
tabeli przedstawiono projekty, ktére zaktadajg powstanie infrastruktury rowerowej.

Tabela 2. Zestawienie projektdw dotyczacych infrastruktury rowerowej w ramach
dofinansowania z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubuskiego na lata
2014-2020 w ramach dziatania 3.3: Ograniczanie niskiej emisji w miastach

Beneficjent 0 Dtugosé sciezek
. Tytut projektu
wiodacy — nazwa rowerowych [km]
GMINA "Budowa Sciezki rowerowej na dawnym nasypie 5 50
DREZDENKO kolejowym w Gminie Drezdenko- etap II" '

Budowa S$ciezki rowerowej na odcinku
GMINA SZCZANIEC | , . ) . 9,10
Swiebodzin — Szczaniec.

Zintegrowany System Sciezek Rowerowych
GMINA BABIMOST , _ , 24,77
w gminach Babimost, Kargowa i Zbgszynek

Kolej na rower-Budowa sciezek rowerowych
POWIAT

w ramach rozwoju transportu ekologicznego | 48,20
NOWOSOLSKI

na terenie powiatu nowosolskiego

MIASTO GORZOW | System $ciezek rowerowych w Gorzowie (remont) 1,12

WIELKOPOLSKI Wielkopolskim 3,38
GMINA Budowa $ciezek rowerowych i infrastruktury dla 0.90
BOGDANIEC komunikacji zbiorowej w Gminie Bogdaniec '
BUDOWA SCIEZKI ROWEROWEJ NA ODCINKU
SANTOK-STARE POLICHNO W  RAMACH
GMINA SANTOK 1,97

ZADANIA: »PRZEBUDOWA DROGI
WOJEWODZKIEJ NR 158”.

Przebudowa drogi powiatowej nr 1406F
GMINA SANTOK , L , 2,08
w zakresie budowy sciezki rowerowe;j

MIASTO GORZOW | System $ciezek rowerowych w Gorzowie

4,02
WIELKOPOLSKI Wielkopolskim - Etap Il

20 7achowano pisownie oryginalng tytutéw projektow.
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Beneficjent
wiodacy - nazwa

Tytut projektu?®

Dtugos¢ sciezek
rowerowych [km]

ROZWOJ EKOLOGICZNEGO TRANSPORTU NA
TERENIE GMINY KtODAWA POPRZEZ BUDOWE

GMINA KLtODAWA | , . 4,47
SCIEZEK ROWEROWYCH — ETAP Il KLODAWA —
WOIJCIESZYCE - DK NR 22
Rozwdj ekologicznego transportu na terenie
GMINA KEODAWA | Gminy Ktodawa poprzez budowe Sciezek | 1,64
rowerowych — etap | Ktodawa — Chwalecice
MIASTO GORZOW | Sciezki rowerowe wraz z infrastruktura 176
WIELKOPOLSKI transportu niskoemisyjnego '
Budowa infrastruktury rowerowej na terenie
GMINA Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej 165
SULECHOW Gory - Gmina Sulechdw: Etap Sulechéw - Krezoty |

- Obfotne - Kruszyna.

MIASTO  ZIELONA
GORA

Budowa infrastruktury rowerowej na terenie
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej
Gory - Miasto Zielona Gora

(remont) 0,44

29,69
Budowa $ciezki rowerowej wraz z infrastruktura
EMINA towarzyszgcg na terenie Gminy Czerwiensk
. w ramach zadania pn.: budowa infrastruktury | 7,12
CZERWIENSK , . S
rowerowej na terenie miejskiego obszaru
funkcjonalnego Zielona Gora
Rozwdj ekologicznego transportu na terenie
GMINA KEODAWA | Gminy Ktodawa poprzez budowe Sciezek | 3,00
rowerowych — etap Il Ktodawa — Mironice
GMINA Budowa infrastruktury rowerowej na terenie
) Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielona | 11,96
SULECHOW , . . .
Gora - Gmina Sulechéw. Etap: Cigacice - Kalsk
MIASTO ZIELONA | Budowa infrastruktury rowerowej na terenie 075

GORA

Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej
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Beneficjent
wiodacy - nazwa

Dtugos¢ sciezek

: 20
Tytut projektu rowerowych [km]

Gory - Miasto Zielona Goéra - Zawada-
Zielonogdrska

) Budowa wezta przesiadkowego przy dworcu PKP
MIASTO GORZOW

w Gorzowie Wlkp. wraz z przebudows | 0,19
WIELKOPOLSKI

infrastruktury tramwajowej

Budowa ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz drogi
GMINA wojewoddzkiej nr 279 w miejscowosci Lesniow lea
CZERWIENSK Wielki i modernizacja o$wietlenia drogowegona |

terenie gminy Zaboér

Budowa infrastruktury rowerowej na terenie
MIASTO  ZIELONA . . . .
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Zielonej | 4,94

GORA . : . .
Géry — Miasto Zielona Géra — Etap |l
Budowa mostu przez rzeke Odre wraz z budowg
nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 282 -
MIASTO ZIELONA | Etap | Rozbudowa skrzyzowania drdg 0.28
GORA wojewddzkich nr 282 i 279 w Zielonej Gérze ul. |
Racula — Gtogowska (DW 282 od km 10+590 do
km 10+870)
MIASTO GORZOW , .
Przebudowa ulicy Kostrzynskiej 3,27
WIELKOPOLSKI
MIASTO ZIELONA | Budowa ul. Aglomeracyjnej wraz ze sciezkami 1e7

GORA rowerowymi

Zrédto: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubuskiego

Warto zwrdci¢ uwage, ze najdtuzsze odcinki powstaty na dawnych liniach kolejowych.
S3 to odcinki zbudowane przez powiat nowosolski w ramach projektu ,Kolej na rower”.
Ponadto w Zielonej Gérze na dawnej linii kolejowej powstata Sciezka rowerowa ,Zielona
Strzata”. Byt to zwycieski projekt budzetu obywatelskiego. Jej dtugosé nie jest imponujaca,
ale ma duze znaczenie dla Zielonej Géry ze wzgledu na swoje potozenie w srodku najwiekszego
miasta regionu. Sciezki rowerowe zbudowano takze na dawnych liniach kolejowych z Lubska
do Dychowa i +teknicy. W ten sposéb powstat szkielet tras rowerowych
w potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa.

Infrastruktura rowerowa jest budowana takze wzdtuz drég wojewddzkich. Wedtug stanu
na koniec 2020 r. w wojewddztwie lubuskim istniato prawie 85 km takich drog dla rowerdw, ®
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przy czym ich rozmieszczenie jest bardzo nieréwnomierne. Ponad potowa z nich znajduje
sie w trzech gminach — Brody w powiecie zarskim (19,4 km), Witnica w powiecie gorzowskim
(16,4 km) i Sulecin w powiecie suleciriskim (8,1 km)?'. Nadal istnieje znaczgca potrzeba
rozbudowy tego typu infrastruktury, aby zapewniata dojazd do celéw podrdzy, bezpieczerstwo
i stworzyta wspolng sie¢ z pozostatymi trasami. Wedtug autoréw inwentaryzacji infrastruktury
rowerowej wykonanej w ramach projektu ODRA VELO, najwieksze mozliwosci w zakresie
wykorzystania istniejgcej infrastruktury drogowo-rowerowej posiadajg obszary o najwiekszej
gestosci sieci drogowo-rowerowej, tj. pdétnocne rejony wojewddztwa (Gorzéw Wielkopolski,
powiat gorzowski oraz miedzyrzecki), a najmniejsze potudniowo-wschodnie rejony
wojewoddztwa (powiat wschowski i zaganski).

3.3 DzIAtANIA WOJEWODZKICH OSRODKOW RUCHU DROGOWEGO

W wojewddztwie lubuskim znajdujg sie dwa Wojewddzkie Osrodki Ruchu Drogowego,
w Zielonej Gorze i Gorzowie Wielkopolskim. Instytucje te swoimi dziataniami przyczyniaja
sie do promowania bezpieczenstwa ruchu drogowego. Osrodki organizujg m.in. konkursy,
ogodlnopolskie turnieje oraz akcje profilaktyczno-prewencyjne z zakresu bezpieczeristwa ruchu
drogowego, ktérymi objete sg gtdownie dzieci i miodziez. Wojewddzki Osrodek Ruchu
Drogowego w Gorzowie Wielkopolskim co roku przeznacza srodki finansowe na zakup:

o pomocy edukacyjnych (w tym ksigzeczek, gier planszowych, ¢wiczen);

o elementéw odblaskowych;

o sprzetu rowerowego (w tym rowerdw i kaskow);

o innych akcesoridow zapewniajgcych bezpieczenstwo uzytkownikom drog.

Wymienione artykuty trafiajg do dzieci i mtodziezy jako nagrody i upominki za uczestnictwo
w odbywajgcych sie w trakcie roku szkolnego przedsiewzieciach z zakresu bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Oba osrodki popularyzujg swojg dziatalnos¢ wsréd mtodziezy i dzieci,
szczegoblnie w lubuskich placéwkach oswiatowych. W 2020 roku Wojewddzki Osrodek Ruchu
Drogowego w Zielonej Goérze zorganizowat internetowy konkurs dla uczniéw klas 4-8
zielonogorskich szkdt podstawowych dotyczgcy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Osrodki
prowadzg réwniez szkolenia dla nauczycieli, ktérzy przygotowujg uczniéw do egzaminu na karte
rowerowa.

21 Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubuskiego.
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Opracowana diagnoza mobilnosci i komunikacji pozwala na przeprowadzenie oceny stanu
istniejgcego elementdéw transportu rowerowego w formie analizy SWOT. Przygotowana analiza
pozwala na holistyczne spojrzenie na transport rowerowy w wojewoddztwie lubuskim
takze z uwzglednieniem oddziatywan zewnetrznych i wewnetrznych.

W zakresie analizy SWOT zbadano:

e mocne strony — elementy, ktére umozliwiajg pozytywne postrzeganie transportu
rowerowego przez mieszkaicow, oraz podjete dziatania  przyczyniajgce
sie do podnoszenia jego waloréw w wojewddztwie lubuskim;

e sfabe strony —negatywne aspekty w zakresie transportu rowerowego w wojewdédztwie
lubuskim oraz zaniechane i niepodjete dziatania;

e szanse — potencjalne dziatania i aspekty, ktorych realizacja moze przyczynié
sie do popularyzacji ruchu rowerowego;

e zagrozenia — prawdopodobne zdarzenia, ktérych realizacja moze uniemozliwic
wtasciwg realizacje dziatan z zakresu mobilnosci rowerowe;j.

Na podstawie ponizszej analizy SWOT mozna stwierdzi¢, ze pomiedzy dobrymi a stabymi
stronami transportu rowerowego na obszarze wojewddztwa lubuskiego utrzymuje
sie rownowaga. Pod wzgledem szans i zagrozen mozna odnotowac znaczaca przewage szans
ze wzgledu na prowadzong polityke panstwa i Unii Europejskiej oraz liczne mozliwosci poprawy
infrastruktury rowerowej. Zagrozenia nie zawsze sg wprost zalezne od wojewddztwa
lubuskiego, ale mogga przyczynic¢ sie do zahamowania zmian zwigzanych z rozwojem ruchu
rowerowego na jego obszarze.

®@'O



"

Lubuskie Polityka Rowerowa Wojewodztwa Lubuskiego 2030

Warte zachodu

Tabela 3. Analiza SWOT

..

. StABE STRONY

Srodowisko naturalne i turystyka

Istnienie charakterystycznych

= Nizszy niz $rednia krajowa wskaznik

dla regionu szlakdw turystycznych, wykorzystania bazy noclegowej

w szczegdlnosci Szlak Wina
i Miodu, Fortyfikacji, Szlak

(30% w 2019 roku wg GUS);

Kosciotow Drewnianych, Droga

Sw. Jakuba i inne;

Duza lesistos¢ wojewoddztwa

sprzyjajgca turystyce rowerowej;

Liczne jeziora na obszarze
wojewddztwa;

Promocja

Organizacja corocznego
Miedzynarodowego Zjazdu
Cyklistéw w Sulecinie;

Ciagty rozwdj sieci drog
rowerowych;

Funkcjonowanie Zielonogorskiego

Roweru Miejskiego;

Potozenie wojewoddztwa

na rowerowym szlaku
miedzynarodowym EuroVelo2
(Szlak stolic) oraz szlakach

i Swiadomos¢ spoteczna

» Mata rozpoznawalnos¢ atrakg;ji
turystycznych w wojewddztwie
lubuskim na rynku krajowym
i europejskim;

= Niska swiadomos¢ rowerzystow
w zakresie mozliwosci wykorzystania
bazy noclegowej;

» Niewystarczajgca swiadomosci
wykorzystania roweru jako srodka
transportu w zwigzku
z ograniczeniem emisji COy;

Infrastruktura

=  Wolny rozwdj infrastruktury
turystycznej i rekreacyjnej
na obszarze regionu;

* Niedoinwestowana infrastruktura
punktowa i liniowa, w wiekszosci
niezgodna z obowigzujgcymi
standardami;
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- StABE STRONY

krajowych: nr 3 —trasa Odry .
(BlueVelo), nr 12 —trasa Nysy
tuzyckiejinr 17 - trasa Warty;

Brak spdjnej regionalnej sieci drég
rowerowych wraz z potgczeniami
zewnetrznymi;

Brak spdéjnej sieci infrastruktury
rowerowej na obszarach
funkcjonalnych stolic wojewddztw;

Brak rozwoju infrastruktury
w kontekscie pofgczenia

z transportem publicznym

i tworzenia miejsc B+R;

Nieréwnomierny rozwoj
infrastruktury rowerowej;

Zarzadzanie

Strategia Rozwoju Wojewddztwa .
Lubuskiego posiada jasno
okreslony wskaznik realizacji celu
w zakresie gestosci sieci sciezek
rowerowych;

Realizacja projektu ODRA VELO;

Wykorzystanie wielu
instrumentow finansowych
(zewnetrznych) wspomagajgcych
powstanie inwestycji z zakresu
ruchu rowerowego;

Dobre doswiadczenia w zakresie
wspotpracy z Lasami
Panstwowymi przy realizacji
projektow dotyczacych mobilnosci
rowerowej.

Brak Wojewddzkiej Komisji
Przedsiewzie¢ Inwestycyjnych, ktorej
zadaniem miata by¢ m.in. ocena
budowy sieci drég rowerowych;

Brak spdjnych dziatarn wojewddztwa
lubuskiego dotyczgcych koordynacji
réznych podmiotow w zakresie
mobilnosci rowerowej na terenie
regionu.

®'O



v,

Lubuskie

Warte zachodu

SZANSE

Polityka Rowerowa Wojewoddztwa Lubuskiego 2030

ZAGROZENIA

Srodowisko naturalne i turystyka

= Walory przyrodnicze (rzeki i jeziora)

i kulturowe (liczne zabytki)
wspomagajgce i umozliwiajgce
rozwoj turystyki rowerowej;

Promocja i Swiadomos¢ spoteczna

»  Mozliwos¢ eksponowania nowych

obszaréw i obiektéw turystycznych;

= Zwiekszajaca sie swiadomosé

spoteczna w zakresie zdrowego trybu

zycia i aktywnosci fizycznej;

=  Wozrost swiadomosci dotyczace;j

pozytywnych aspektéw zdrowotnych
aktywnosci fizycznej, w szczegdlnosci

dotyczgcej turystyki i transportu
rowerowego;

Infrastruktura

» Dziatania zwigzane z infrastrukturg

rowerowa wpisujgce sie w idee
Zrownowazonego rozwoju
i ograniczania emisji;

»  Mozliwos¢ wzmocnienia
transgranicznych oraz
miedzywojewddzkich powigzan
rowerowych;

= Zwiekszenie integracji ruchu
rowerowego z publicznym
transportem zbiorowym,
w szczegolnosci przewozami
kolejowymi i autobusowymi;

= Stworzenie ujednoliconej
infrastruktury rowerowej na bazie
opracowanych standardow

Prowadzenie polityki
prosamochodowej na szczeblu
krajowym i lokalnym oraz skupienie
sie na finansowaniu infrastruktury
drogowej;

Brak integracji transportu
publicznego z transportem
rowerowym;

Przedtuzajgce sie remonty linii
kolejowych, zniechecajgce
turystéw do przyjazdu;

Brak realizacji zatozen dotyczgcych
bezpieczenstwa rowerzystow

w kontekscie innych uzytkownikow
ruchu drogowego;
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projektowych i wykonawczych
dla tras rowerowych w wojewddztwie
lubuskim;

Mozliwos$¢ poprawy bezpieczenstwa
rowerzystow poprzez rozwoj
infrastruktury zgodnie z przyjetymi
standardami technicznymi;

Zwiekszanie dostepnosci rowerowej
w obszarach funkcjonalnych miast;

Polityka Rowerowa Wojewoddztwa Lubuskiego 2030

ZAGROZENIA

Zarzadzanie

Mozliwos$¢ poprawy spdjnosci
terytorialnej wojewddztwa w zakresie
mobilnosci rowerowej;

Polityka miedzynarodowa i krajowa
ukierunkowana na rozwdj ruchu
rowerowego, wspierajgcego
ograniczenie emisji i wzrost
bezpieczenstwa ruchu drogowego;

Dostepnosc¢ funduszy europejskich
w okresie obowigzywania niniejszej
polityki, wspierajgcych rozwoj
mobilnosci rowerowe;.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Ograniczenie finansowania
na rozwaoj i promocje infrastruktury
rowerowej;

Brak realizacji zatozen Polityki
Rowerowej Wojewddztwa
Lubuskiego 2030. Program
Rozwoju Mobilnosci Rowerowej;

Ograniczenia budzetowe
samorzgdow lokalnych;

Mozliwe trudnosci przy realizacji
inwestycji wynikajgce z braku
uregulowan formalnych, prawnych
i wypracowanych dobrych praktyk.
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W wyniku wdrazania Polityki Rowerowej Wojewddztwa Lubuskiego 2030. Programu Rozwoju
Mobilnosci Rowerowej wzrasta ruch rowerowy, mieszkancy wojewddztwa czesciej korzystajg
z rowerow podczas podrozy zwigzanych z pracg, szkotg i zakupami. Rosnie réwniez udziat
turystycznego ruchu rowerowego, ktory jest generowany nie tylko przez mieszkancow,
ale tez gosci z innych wojewddztw i panstw. Mieszkancy i turysci korzystajg ze zintegrowane;j
oferty transportu rowerowego i publicznego transportu zbiorowego.

Spdéjna, bezpieczna i zintegrowana z transportem publicznym sie¢ drég dla rowerdéw bedzie
obejmowata cate wojewddztwo. Trasy ruchu rowerowego zostang poprowadzone
po infrastrukturze zbudowanej wzdtuz gtéwnych drég w miastach i poza nimi,
a takze na dawnych liniach kolejowych, watach nadrzecznych oraz drogach lesnych.
Codziennoscig stanie sie poruszanie rowerem po obszarach miejskich.

Wojewddztwo lubuskie przygotuje turystom szerokg i zintegrowang oferte skierowang
do rowerzystéw. Na terenie regionu turystyka rowerowa bedzie opiera¢ sie na mozliwosci
pokonywania dtuzszych tras przeznaczonych zaréwno na kilkudniowe, jak i krotkie,
jednodniowe wycieczki. Oprocz  wyjatkowych waloréow  krajobrazowych rowerzystom
oferowana bedzie wysokiej jakosci infrastruktura. Dzieki rozwojowi turystyki rowerowej swoje
ustugi skierowane do turystow bedg mogty rozbudowac poszczegdlne miejscowosci. Przyczyni
sie to do powstania nowych miejsc pracy i wzrostu zamoznosci mieszkancoéw oraz wzrostu
gospodarczego. Dziatania te bedg jedng z podstaw zrobwnowazonego rozwoju wojewddztwa.

Prowadzone dziatania edukacyjne beda przynosity korzysci ptyngce z rozpowszechnienia
podrézy rowerem. Dzieki rozwojowi mobilnosci rowerowej mieszkancy czesciej wybiorg rower
jako codzienng forme transportu. Przyczyni sie to do zmniejszenia niskiej emisji, emisji CO, oraz
poprawy poziomu zdrowia mieszkancow Ziemi Lubuskie;j.

Kwestia bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikow drég zalezna jest w duzej mierze od jakosci
infrastruktury, po ktérej sie poruszajg. W celu zapewnienia bezpieczerstwa uzytkownikom
drég, a tym samym podniesienia jakosci infrastruktury, wprowadzone zostang standardy
dotyczgce wymagan technicznych dla nowych i modernizowanych inwestycji. W miare
mozliwosci  szlaki rowerowe bedg dostosowywane do obowigzujgcych standarddéw,
tak aby stworzy¢ jednolitg sie¢ z rozwigzaniami punktowymi (przyktadowo: w formie
infrastruktury towarzyszgcej, obnizonych kraweznikow). Na terenie Lubuskiego infrastruktura
bedzie cechowata sie czytelnoscig rozwigzan, w tym ustandaryzowanym oznakowaniem.
Wojewddztwo, dbajgc o bezpieczenstwo cyklistdow, bedzie prowadzito réowniez dziatania
zwigzane z promowaniem kultury bezpieczenstwa i wzajemnego szacunku wszystkich
uzytkownikéw ruchu.
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Wojewddztwo  bedzie wspdtpracowato z  samorzadami, instytucjami  publicznymi
i organizacjami pozarzgdowymi, dbajac o wdrazanie zatozen Polityki Rowerowej Wojewddztwa
Lubuskiego 2030. Programu Rozwoju Mobilnosci Rowerowej. Dziatania te skupig
sie na wtasnych zadaniach oraz koordynacji wspdlnej pracy w tym zakresie. Kontynuowana
bedzie wspdtpraca z innymi regionami oraz partnerami zagranicznymi. Polityka Rowerowa
bedzie na biezgco monitorowana i poddawana ewaluacji, a jej wyniki bedg stanowity podstawe
do kontynuowania lub weryfikacji obranej drogi rozwoju.

Misjg wojewddztwa lubuskiego jest zapewnienie jak najlepszych warunkéw do rozwoju ruchu
rowerowego w celach  komunikacyjnych i  turystycznych. Dziatania samorzadu
i wspotpracujgcych instytucji bedg nastawione na potrzeby osdb korzystajgcych z rowerdw
na co dzien i okazjonalnie. Podejmowane bedg dziatania wprowadzajgce i promujgce wysoka
jakos$¢ infrastruktury rowerowej, rzetelng i szeroka informacje turystyczng oraz sprawng
wspotprace pomiedzy interesariuszami Polityki Rowerowej Wojewddztwa Lubuskiego
2030. Programu Rozwoju Mobilnosci Rowerowej. Dziatania te podniosg atrakcyjnos¢ regionu
w obszarze mobilnosci i turystyki rowerowej, doprowadzg takze do poprawy komfortu zycia
mieszkancéw korzystajagcych z zalet transportu rowerowego, w tym prozdrowotnych,
ekonomicznych i ekologicznych.

5.3 CELE STRATEGICZNE

Bazujgc na zapisach wizji i misji niniejszej Polityki Rowerowej Wojewddztwa Lubuskiego
2030. Programu Rozwoju Mobilnosci Rowerowej, okreslono cel gtdéwny. Jego realizacja bedzie
odbywata sie dzieki poszczegdlnym celom strategicznym, ktdre skupiajg sie na nastepujgcych
obszarach: infrastruktura, bezpieczenstwo, zarzgdzanie rozwojem i promocja. Kazdemu z celéow
strategicznych przyporzagdkowano kierunki dziatan, ktore przyczyniag sie do zwiekszenia
atrakcyjnosci mobilnosci rowerowej w wielu aspektach.

Cel gtéwny

&

a . l Wzrost mobilnosci rowerowej w wojewddztwie lubuskim
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11 Budowa sciezek rowerowych stuzgcych
' codziennym podrézom
Cel strategiczny 1.
Stworzenie i oznakowanie kluczowych
Budowa 1.2
DA . . turystycznych tras rowerowych
N i wyznaczenie
(ﬂ) spojnej sieci tras 1.3 Budowa infrastruktury towarzyszacej
i infrastruktury
rowerowej Integracja systemu infrastruktury
14 rowerowej Z innymi sieciami
transportowymi
Upowszechnienie i promocja rozwigzan
Cel strategiczny 2. 5 technicznych poprawiajacych
Poprawa bezpieczeristwo
bezpieczenstwa
ruchu drogowego 2o Promowanie bezpiecznych, kulturalnych
w zakresie ' i zgodnych z prawem zachowan na drodze
mobilnosci . o o
rowWerowe] 2.3 Edukacja rowerowa dzieci i mtodziezy
54 Wspotpraca z organami odpowiedzialnymi
’ za bezpieczenstwo ruchu drogowego
Wprowadzenie, upowszechnienie
3.1 i stosowanie standardow projektowania
i budowania infrastruktury rowerowe;j
Cel strategiczny 3. 39 Wspotpraca samorzadu
Zarzadzanie z interesariuszami mobilnosci rowerowe;j
rozwojem : o o
u o Budowanie wspdlnej oferty z sgsiednimi
mobilnosci 3.3 ) )
_ regionami
rowerowe;j
34 Wykorzystanie dostepnych srodkow
' finansowych
35 Wspieranie logistyki rowerowe;j
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Cel strategiczny 4.

Z  Promocja

~ G
mobilnosci
rowerowej

4.1

4.2

4.3

Zapewnienie kompleksowych i aktualnych
informacji o sieci tras rowerowych oraz
infrastrukturze towarzyszace;j

Promocja oferty rowerowej lubuskiego w
Polsce i poza jej granicami

Wspdtpraca z podmiotami oferujgcymi
ustugi noclegowe, gastronomiczne i
kulturalne dla rowerzystéw
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Ponizej wskazano 4 cele strategiczne, ktére realizowane bedg poprzez przypisane do nich
kierunki dziatan. Wojewddztwo lubuskie, realizujgc zapisy niniejszej Polityki, zwiekszy
atrakcyjnos¢ kazdego z elementéw systemu rowerowego. Przyczyni sie to do realizacji celu
gtéwnego — wzrostu mobilnosci rowerowej w regionie.

CEL STRATEGICZNY 1.

BUDOWA | WYZNACZANIE SPOJNEJ SIECI TRAS | INFRASTRUKTURY ROWEROWE)

Infrastruktura liniowa dedykowana rowerom jest efektywna tylko w momencie, gdy myslimy
o niej catosciowo. Podstawowg potrzebg jest zapewnienie ciggtosci i jednosci oznakowania
i przewidywalnosci zastosowanych rozwigzan. Czynniki te sprawiajg, ze uzytkownicy czujg
sie pewnie, bezpiecznie i nabierajg zaufania do danego $rodka transportu. Niedopuszczalna
jest sytuacja, gdy nagle konczg sie tory, a pociag koniczy bieg poza stacjg. Podobnie, jadac drogg
ekspresowg, spodziewamy sie, ze dotrzemy do obranego celu, zas infrastruktura bedzie spdjna
i nam to umozliwi. Wskazane ponizej kierunki dziatan majg doprowadzi¢ do stworzenia
kompleksowej sieci infrastruktury liniowej i punktowej dedykowanej mobilnosci rowerowej.

KIERUNEK DZIAtAN 1.1
BUDOWA SCIEZEK ROWEROWYCH StUZACYCH CODZIENNYM PODROZOM

Podstawowym dziataniem bedzie budowa $ciezek rowerowych cechujgcych sie parametrami
technicznymi zgodnymi z przyjetymi ,Standardami projektowymi i wykonawczymi dla tras
rowerowych w wojewddztwie lubuskim”(zatacznik nr 2 do dokumentu). Nowg infrastrukture
nalezy wyposazy¢ w takie elementy jak wyznaczone pasy, kontrapasy i $luzy rowerowe. Nowe
i zmodernizowane S$ciezki rowerowe powinny spetnia¢ wymogi CROW, tj. powinny cechowadé
sie spojnoscig, bezposrednioscig, ciggtoscig, wygoda, bezpieczenstwem iatrakcyjnoscia.
Stusznym bytoby tworzenie infrastruktury do codziennych podrézy szczegdlnie w miastach
i ich okolicach, ale takze poza nimi, fgczac w ten sposodb silnie powigzane ze sobg osrodki
wiejskie. Infrastruktura liniowa powinna uwzglednia¢ zasade ,kregostupa, zeber i osci”,
polegajgcg na stworzeniu sieci tras gtownych, regionalnych i lokalnych. W wiekszych
miejscowosciach sciezki powinny posiadac hierarchie w zaleznosci od mozliwego natezenia
ruchu rowerowego. W pierwszej kolejnosci powinny powstac ciggi w miejscach generujgcych
najwieksze potoki ruchu rowerowego. Rekomenduje sie budowe infrastruktury rowerowej
proponowanej w ,Koncepcji szlakdw rowerowych w wojewoddztwie lubuskim” powstate]
w ramach projektu ODRA VELO (zatgcznik nr 1 do dokumentu ).
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Rysunek 6. Przyktad infrastruktury liniowej zaplanowanej wedtug zasady ,kregostupa, zeber
i osci”
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie , Koncepcji szlakéw rowerowych w wojewédztwie lubuskim”
opracowanej w ramach projektu ODRA VELO

KIERUNEK DZIAtAN 1.2
STWORZENIE | OZNAKOWANIE KLUCZOWYCH TURYSTYCZNYCH TRAS ROWEROWYCH

Oprocz infrastruktury rowerowej, stuzgcej podrézom codziennym, tworzone i oznakowywane
bedg rowniez trasy turystyczne. Zaznaczy¢ nalezy, ze na obszarach pozamiejskich trasy te mogg
petni¢ funkcje komunikacyjne w podrdzach codziennych, jednak ich podstawowymi funkcjami
beda rekreacja i turystyka.

Rekomenduje sie, aby podjeto dziatania w zakresie budowy infrastruktury rowerowej,
tworzgcej trasy rowerowe zaproponowane w , Koncepcji szlakéw rowerowych w wojewddztwie
lubuskim” (zatacznik nr 1 do dokumentu) w ramach projektu ODRA VELO i zapisane
w tym dokumencie jako konieczne zamierzenia inwestycyjne. W pierwszej kolejnosci trasy:
miedzynarodowg EuroVelo2 i krajowe: nr 3 —trasa Odry (BlueVelo), nr 12 — trasa Nysy tuzyckiej
inrl7 - trasa Warty.

Trasy te poprowadzone bedg réwniez zgodnie z wytycznymi zawartymi w ,Stanowisku
nr7/2019 Konwentu Marszatkdw Wojewodztw RP w sprawie systemu numeracji i zasad
oznakowania krajowych i regionalnych tras rowerowych”, a zatem potgczg wezty transportowe,
zapewniajgc dostep do miejsc noclegowych oraz gastronomicznych. Prowadzone bedg przez
ciche, atrakcyjne przyrodniczo i kulturowo tereny, a ich przebieg zostanie ustalony w celu
maksymalizacji atrakcyjnosci turystycznej regionu.
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Rysunek 7. Sie¢ miedzynarodowych i krajowych szlakéw rowerowych w wojewddztwie
lubuskim
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie , Koncepcji szlakéw rowerowych w wojewddztwie lubuskim”
opracowanej w ramach projektu ODRA VELO
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KIERUNEK DZIAtAN 1.3
BUDOWA INFRASTRUKTURY TOWARZYSZACE)

Wszystkie powstajgce trasy rowerowe powinny zosta¢ wyposazone w infrastrukture punktowa,
podwyzszajgcg komfort podrézowania rowerem. W najblizszym otoczeniu tras rowerowych
rekomenduje sie budowe elementow infrastruktury, takich jak stojaki rowerowe, wiaty
dla rowerdéw, punkty serwisowe i informacja przestrzenna, np. w formie tablic z mapami,
lub kompleksowych miejsc obstugi rowerzystéw (tzw. MOR). Podczas prac nad budowa
i modernizacjg tras rowerowych powinny zostaé¢ przewidziane koszty budowy i utrzymania
infrastruktury towarzyszgcej. Miejsca obstugi rowerzystéw bedg stawiane wzdtuz tras
turystycznych w szczegdélnie atrakcyjnych miejscach. Takie miejsca powinny sktadac sie z wiaty,
stotu, fawek, kosza na smieci, tablicy z mapg okolicy oraz samoobstugowej stacji naprawy
rowerdéw. Infrastruktura ta bedzie dostepna takze dla rowerdéw z przyczepami (np. do przewozu
dzieci). Wybrane miejsca obstugi podréznych zostang wyposazone w tadowarki rowerow
elektrycznych oraz w miare mozliwosci w miejsca do tadowania sprzetu elektronicznego,
takiego jak smartfon, tablet.

Wojewddztwo planuje promowac stawianie stojakdow rowerowych wraz z wiatami przy celach
podrézy oraz boksow do przechowywania rowerdw obok budynkéw wielorodzinnych

w osrodkach miejskich przy miejscach uzytecznosci publicznej i wiekszych zaktadach pracy.

KIERUNEK DZIAtAN 1.4
INTEGRACJA  SYSTEMU  INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ Z INNYMI SIECIAMI
TRANSPORTOWYMI

W celu integracji Srodkow transportu wojewddztwo bedzie promowato budowe efektywnych
weztéw przesiadkowych na stacjach i przystankach kolejowych oraz autobusowych,
wyposazonych w miejsca do bezpiecznego pozostawienia roweru.

W codziennych podrézach rower jest wykorzystywany najczesciej na trasach o dtugosci
od 2 do 10 km. Moze jednak pozwala¢ na dalsze podrdze w potgczeniu z innymi srodkami
transportu, takimi jak pocigg czy autobus. Ruch rowerowy stanowi czynnik wspomagajgcy
wzrost liczby pasazerdw transportu zbiorowego. Potgczenie kilku srodkéw transportu podczas
jednej podrézy znacznie poprawia dostepnos¢ w dojazdach do pracy, szkoty czy ustug
komercyjnych na terenach wiejskich, co przektada sie na mozliwosé rozwoju gospodarczego
rejonu. Dzieki mozliwosci zapewnienia wygodnej przesiadki z roweru na autobus czy pociag
zwiekszamy efekt synergii, poprawiajgcy atrakcyjnos¢ podrdzy Srodkami  transportu
alternatywnymi do samochodu, ograniczajgc przy okazji emisje zanieczyszczen powietrza.

Rekomenduje sie nastepujgce dziatania w zakresie integracji infrastruktury rowerowej:

e wspieranie i konsultacje z organami budujgcymi nowe trasy, modernizujgcymi punkty
styku roznych srodkow transportu i zarzadzajgcymi infrastrukturg punktowsg;
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e wprowadzenie ,Standarddéw projektowych i wykonawczych dla tras rowerowych
w wojewddztwie lubuskim”(zatgcznik nr 2 do dokumentu);

e prowadzenie dziatan edukacyjnych dla przedstawicieli samorzgddéw nizszego szczebla
dotyczgcych integracji transportu;

e zapewnienie zwiekszonej liczby miejsc dla roweréw w pociggach regionalnych oraz
dostosowanie modernizowanych sktadéw do wygodnego przewozu rowerdw, np.
poprzez wyznaczanie specjalnych stref dla przewozu roweréw w pociggu.

Ponadto w miare mozliwosci wojewddztwo bedzie rozwijato oferte regionalnego transportu
kolejowego. Szczegdlnie wazne sg w tym zakresie dodatkowe kursy na linii kolejowe] Zary
— Zasieki oraz uruchomienie ruchu pasazerskiego w relacjach Miedzyrzecz - Sulecin - Rzepin,
Skwierzyna — Miedzychdéd, Czerwiensk — Krosno Odrzanskie — Gubin.

W zakresie rozwoju regionalnych potgczen autobusowych wojewddztwo bedzie wspierato
organizatoréw publicznego transportu zbiorowego nizszego szczebla poprzez stworzenie
jednolitego systemu numerowania linii wojewddzkich, przygotowanie wspdlnej informacji
pasazerskiej dla autobuséw i pociggdw oraz zachecanie innych organizatorow do dotaczenia
do systemu. W miare mozliwosci i potrzeb wojewddztwo uruchomi kursy autobusowe
zsynchronizowane z kolejowym rozktadem jazdy oraz obejmujgce obszary wykluczone
transportowo, a takze bedzie rekomendowac takie dziatania przewoznikom prywatnym.

W przypadku powstania nowych form prawnych, dotyczgcych organizacji przewozéw
autobusowych wojewddztwo, podejmie dziatania majgce na celu stworzenie wojewoddzkiego
systemu taryfowo-biletowego integrujgcego kolej i autobusy oraz bedzie wspiera¢ proces
integracji taryfowej na szczeblu krajowym.

CEL STRATEGICZNY 2.

POPRAWA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO W ZAKRESIE MOBILNOSCI
ROWEROWEIJ

Rowerzysta jest uczestnikiem ruchu drogowego szczegdlnie narazonym na ciezkie urazy
w przypadku kolizji z pojazdem silnikowym. Bardzo wazng kwestig w zakresie prowadzenia
dziatan zachecajgcych do zwiekszenia mobilnosci rowerowej na terenie wojewoddztwa
lubuskiego jest zapewnienie poczucia bezpieczenstwa wsrdd obecnych i potencjalnych
uzytkownikow rowerdw. Dzieki realizacji ponizszych kierunkdw, opartych na upowszechnianiu
wiedzy o infrastrukturze, akcjach promocyjnych i koordynacji dziatan osrodkéw ruchu
drogowego, poprawi sie bezpieczenstwo wszystkich uzytkownikéw drog, ze szczegdlnym
uwzglednieniem cyklistow.
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KIERUNEK DzIAtAN 2.1
UPOWSZECHNIENIE | PROMOCJA ROZWIAZAN TECHNICZNYCH POPRAWIAJACYCH
BEZPIECZENSTWO

Zwiekszenie skali ruchu rowerowego oraz coraz wyzsze oczekiwania spoteczne sprawiaja,
ze standardy techniczne dotyczgce infrastruktury rowerowej muszg ulega¢ ciggtemu
udoskonalaniu. Dlatego wojewddztwo lubuskie bedzie rekomendowato wdrazanie
opracowanych w ramach projektu ODRA VELO ,Standardéw projektowych i wykonawczych
dla szlakéw rowerowych w wojewddztwie lubuskim” (zatgcznik nr 2 do dokumentu). Dziatanie
to bedzie realizowane miedzy innymi poprzez upowszechnianie i promocje standardéw, ktore
majg na celu wdrazanie proponowanych zasad projektowych i wykonawczych przez samorzady
i wykonawcoéw. Standardy zawierajg informacje o regutach projektowania niewidzialnej
infrastruktury rowerowej, kontraruchu rowerowym, strefach tempo 30, zamieszkania
i szkolnych, ulicach i strefach z ograniczonym ruchem samochodowym oraz zasadach CROW
opisujgcych najlepsze praktyki projektowe.

KIERUNEK DZIAtAN 2.2
PROMOWANIE BEZPIECZNYCH, KULTURALNYCH | ZGODNYCH Z PRAWEM ZACHOWAN
NA DRODZE

Wojewddztwo Iubuskie, w miare mozliwosci finansowych i organizacyjnych, bedzie
organizowato lub wspierato kampanie spoteczne, w szczegdlnosci skierowane do kierowcéw
i rowerzystow. Ich treéci bedg promowaty wtasciwe zachowania na drodze a pietnowaty
te najbardziej niebezpieczne dla niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego,
w szczegodlnosci  przekraczanie dozwolonej predkosci, korzystanie z telefonu podczas
prowadzenia pojazdu, wymuszanie pierwszenstwa na przejazdach rowerowych i przejsciach
dla pieszych, ignorowanie czerwonego S$wiatta na skrzyzowaniach, w tym niewtasciwe
korzystanie z prawa do warunkowego skretu. Jednoczesnie planuje sie wspdtprace z policjg
w celu podejmowania dziatan prewencyjnych w stosunku do kierujgcych pojazdami, ktorzy
nie stosujg sie do przepiséw. Planuje sie wyposazenie Wojewddzkich Osrodkow Ruchu
Drogowego w materiaty szkoleniowe, pokazujgce zagrozenia na drodze widziane z perspektywy
niechronionych uczestnikdw ruchu, przeznaczone miedzy innymi dla niedoswiadczonych
kierowcow.

KIERUNEK DZIAtAN 2.3

EDUKACJA ROWEROWA DZIECI | MtODZIEZY
Edukacja rowerowa jest kluczowym czynnikiem tak zwanej ,,pracy u podstaw”, czyli ksztatcenia
najmtodszych uczestnikdw ruchu drogowego w sposdb zapewniajgcy wytworzenie

odpowiednich nawykéw i przyswojenie odpowiedzialnych zachowan wzgledem innych
uczestnikdow ruchu. Wojewddztwo zamierza wspiera¢ dziatania szkdt, propagujace akcje
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dojazdu do szkodt przy wykorzystaniu roweru, hulajnogi i pieszo, np. w ramach kampanii
,Rowerowy Maj”. Wojewddztwo zacheci samorzady lokalne do przeksztatcania drég
w otoczeniu szkét na sprzyjajgce dojazdom rowerami, na przyktad poprzez zamykanie ruchu
samochodowego na state lub czasowo. W ramach wspdtpracy z partnerami zagranicznymi
regularnie wymieniane beda dobre praktyki z zakresu edukacji dzieci i mtodziezy w obszarze
bezpieczerstwa ruchu rowerowego.

KIERUNEK DZIAtAN 2.4
WSPOLPRACA Z ORGANAMI ODPOWIEDZIALNYMI ZA BEZPIECZENSTWO RUCHU
DROGOWEGO

Wspodtpraca przy realizacji dziatan miedzy organizacjami samorzadowymi to podstawa
opracowania niedublujgcych sie dziatan i maksymalizacji efektéw prac. W ramach
funkcjonowania Lubuskiej Wojewddzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
rekomenduje sie dalsze planowanie i realizacje statutowych dziatan dotyczacych
bezpieczerstwa ruchu drogowego, m.in. akcji edukacyjnych dotyczgcych bezpieczenstwa ruchu
drogowego (w tym rowerowego), wspotpracy pomiedzy cztonkami rady i z innymi podmiotami,
ktére zobowigzane sg, na podstawie zapiséw prawnych, organizacyjnych, do realizacji zapisow
wynikajgcych z Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Wojewddztwo
podejmie kroki w celu wspotdziatania wszystkich instytucji reprezentowanych w radzie na rzecz
poprawy bezpieczenstwa i rozwoju ruchu rowerowego opartego na rzetelnych danych.

Cztonkowie rady bedg na biezgco informowani o dziataniach wojewddztwa w zwigzku
z wdrazaniem Polityki Rowerowej Wojewddztwa Lubuskiego 2030. Programu Rozwoju
Mobilnosci Rowerowej oraz problemach, jakie napotykajg rowerzysci na terenie wojewddztwa.

Wojewddztwo lubuskie podejmie rowniez dziatania zmierzajgce do bardziej Scistej wspotpracy
z komendami policji w zakresie edukacji i poprawy zachowan uczestnikéw ruchu drogowego.
Zwiekszy rowniez zakres dziatan Wojewddzkich Osrodkdéw Ruchu Drogowego w zakresie
bezpieczestwa rowerzystow.

CEL STRATEGICZNY 3.

ZARZADZANIE ROZWOJEM MOBILNOSCI ROWEROWE

Efektywny rozwdj mobilnosci rowerowej, a takze realne funkcjonowanie transportu
rowerowego nie mogg opierac sie jedynie na istnieniu infrastruktury, ale takze na sprawnym
zarzadzaniu. Tylko holistyczne podejscie do dziatan w zakresie tego celu moze zapewnic,
ze mobilno$¢ rowerowa, w tym transport rowerowy, stanie sie atrakcyjna. Instrumentami
wspierajgcymi rozwadj sg m.in. zarzgdzanie srodkami finansowymi przeznaczonymi na realizacje
dziatan zwigzanych z rozwojem wszystkich elementdéw transportu rowerowego na terenie
wojewddztwa lubuskiego, wprowadzanie standarddow technicznych dla budowy i oznakowania
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infrastruktury rowerowej, wspétpraca podmiotéw odpowiedzialnych za ten rozwdj, wspieranie
logistyki rowerowej oraz budowanie wspolnej oferty z sgsiednimi regionami.

KIERUNEK DZIAtAN 3.1
WPROWADZENIE, UPOWSZECHNIENIE | STOSOWANIE STANDARDOW PROJEKTOWANIA
| BUDOWANIA INFRASTRUKTURY ROWEROWE

Wojewddztwo lubuskie w ramach prac nad projektem ODRA VELO opracowato ,Standardy
projektowe i wykonawcze dla tras rowerowych w wojewddztwie lubuskim” (zatgcznik nr 2 do
dokumentu). W dokumencie zapisano wymogi techniczne, ktérym powinna odpowiadac
infrastruktura stuzaca ruchowi rowerowemu na terenie wojewddztwa. Opisano tam zaréwno
wymagania dotyczace infrastruktury zlokalizowanej na terenach miejskich, jakiobszarach
niezurbanizowanych.

Standardy sg podrecznikiem dobrych praktyk w zakresie organizowania ruchu rowerowego,
a w szczegdlnosci planowania, projektowania, budowania, monitorowania i utrzymania
infrastruktury rowerowej na terenie wojewddztwa lubuskiego. Inspiracjg byty dobre praktyki
z kraju, Europy i Swiata. Dzieki ich wprowadzeniu zwiekszy sie udziat ruchu rowerowego
w ogdlnych podrézach, jak i poprawi sie poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego,
ze szczegdlnym uwzglednieniem ruchu rowerowego. Standardy nie zastepujg obowigzujgcych
przepisdw prawa, a jedyne doprecyzowujg je, uzupetniajgc kwestie nimi nieuregulowane.

Wojewddztwo lubuskie jest jednostkg odpowiedzialng za wdrazanie standarddw projektowych
i wykonawczych wojewddztwa podczas realizacji wtasnych inwestycji. Rekomenduje sie,
aby ich zastosowanie byto jednym z kryteriow wyboru projektéw podczas procesu uzyskania
dotacji ze srodkéw wojewddzkich i europejskich.

W celu realizacji tego kierunku dziatan wojewddztwo lubuskie powinno wspdtpracowac
z innymi podmiotami, w szczegdlnosci wymienionymi w rozdziale 7.

KIERUNEK DZIAtAN 3.2
WSPOLPRACA SAMORZADU Z INTERESARIUSZAMI MOBILNOSCI ROWEROWE)J

Samorzad wojewddztwa zainicjuje i bedzie prowadzit regularng wspotprace z interesariuszami,
ktorych aktywnos$é moze mie¢ wptyw na jako$é dziatan zwigzanych z osiggnieciem celu
gtéwnego Polityki Rowerowej Wojewddztwa Lubuskiego 2030. Programu Rozwoju Mobilnosci
Rowerowej.

Wspotpraca ta bedzie polegata na wypracowaniu jak najlepszych praktyk i dziatan promujgcych
ruch rowerowy, zwiekszajacych jego atrakcyjnos$¢ i rozwigzujacych problemy rowerzystéw.
Rekomenduje sie zaproszenie do dziatan na rzecz rozwoju mobilnosci rowerowej
przedstawicieli lokalnych grup wsparcia, w tym organizacji pozarzgdowych (np. rowerowych,
hotelarskich, organizatorzy wydarzen kulturalnych, zarzadcy atrakcji turystycznych), ktérzy
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petniliby funkcje doradczg, dzielgc sie swoimi doswiadczeniami bedgcymi cenng wskazéwka
do dalszych dziatan i inwestycji.

KIERUNEK DZIAtAN 3.3
BUDOWANIE WSPOLNEJ OFERTY Z SASIEDNIMI REGIONAMI

Wojewddztwo lubuskie jest regionem lezgcym na przecieciu tras rowerowych biegngcych
miedzy duzymi osrodkami miejskimi. W niewielkiej odlegtosci od granic wojewddztwa znajdujg
sie Berlin, Drezno, Wroctaw, Poznan i Szczecin. Dlatego tak wazne jest poprowadzenie szlakow
rowerowych faczacych skrajne punkty regionu. Kierunek dziatan zgodny jest z zapisami
,Koncepcji szlakdéw rowerowych w wojewddztwie lubuskim” (zatgcznik nr 1 do dokumentu)
opracowanych w ramach projektu ODRA VELO, a ich realizacja gwarantuje zintegrowanie ofert
z sgsiednimi regionami. Dotyczy to nie tylko gtdwnych tras, takich jak EuroVelo 2, Blue Velo,
Velo Warta i Szlaku Nysy tuzyckiej, ale tez szlakow regionalnych.

Samorzad wojewddztwa lubuskiego podejmie aktywng wspdtprace z  sgsiednimi
wojewddztwami oraz partnerami zagranicznymi w celu opracowania wspdlnej oferty
turystycznej skierowanej do rowerzystéw. Z jednej strony bedzie to polegato na budowie tras
rowerowych, poprzez wymiane doswiadczen dotyczgcych ksztattowania i koordynacji dziatan
w zakresie realizacji Polityki Rowerowej, a z drugiej na wspdélnym promowaniu tgczgcych
regiony szlakow rowerowych.

Wspdlne dziatania z innymi regionami przyczynig sie rowniez do promocji produktu
turystycznego, jakim stang sie miedzy innymi lubuskie trasy rowerowe okreslone w , Koncepgji
szlakdw rowerowych w wojewddztwie lubuskim”(zatgcznik nr 1 do dokumentu) i moze
przyczynic sie do zwiekszenia liczby prywatnych inicjatyw stuzgcych obstudze cyklistow.

KIERUNEK DZIAtAN 3.4
WYKORZYSTANIE DOSTEPNYCH SRODKOW FINANSOWYCH

Jednostki samorzadu terytorialnego nabyty w ostatnich latach cenne doswiadczenia z zakresu
wykorzystywania Srodkéw zewnetrznych do realizacji inwestycji rowerowych. Jak wskazano
w ,Projekcie Interwencji Programu Regionalnego na lata 2021-2027”, dotychczasowe
doswiadczenia w zakresie wdrazania Funduszy Europejskich w wojewddztwie lubuskim
wskazujg, iz w celu osiggniecia skutecznej i sprawnej realizacji FEWL 2021-2027 niezbedne
jest wsparcie finansowe Instytucji Zarzgdzajacej oraz pozostatych instytucji dziatajgcych
w strukturze funkcjonalnej programu. Stwierdzenie to ma réwniez zastosowanie w sprawnym
funkcjonowaniu innych narzedzi finansowych. Dlatego zdobyte przez wojewddztwo
doswiadczenia bedg wykorzystane w kolejnych latach do sprawnego kierowania strumienia
pieniedzy na inwestycje przynoszace najwieksze korzysci rowerzystom iprowadzgce
do realizacji poszczegdlnych celdw strategii.

Strategie pozyskiwania srodkéw finansowych szerzej opisano w rozdziale 8. @
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KIERUNEK DZIAtAN 3.5
WSPIERANIE LOGISTYKI ROWEROWE)J

W wyniku pandemii COVID-19 znacznie zwiekszyt sie ruch samochoddéw dostawczych
w miastach, ktére m.in. transportuja do domoéw i paczkomatow tadunki matogabarytowe.
Skutkuje to wzrostem liczby samochododw i tworzeniem sie korkow, a takze zwiekszeniem emisji
CO2 oraz pogorszeniem bezpieczenstwa na drogach lokalnych. Interesujgcym izasadnym
rozwigzaniem w zakresie logistyki rowerowej sg miejskie centra konsolidacyjne. Towary
dostarczane sg do obiektu samochodami dostawczymi, ciezarowymi, a nastepnie
przechowywane i dystrybuowane do odbiorcow koricowych z wykorzystaniem rowerdw cargo.
Dzieki temu zmniejsza sie ruch samochodow dostarczajgcych przesytki na obszarze dzielnic.
Z tego wzgledu rekomenduje sie wspieranie tworzenia rowerowych systemoéw logistycznych,
w szczegdlnosci na terenach miejskich poprzez wspoétprace wojewddztwa z samorzadami
i interesariuszami mobilnos$ci rowerowej. Wspdtpraca moze przyktadowo polegac na:

e stworzeniu pilotazowej sieci punktow przetadunkowych w miastach powiatowych,
Gorzowie Wielkopolskim i Zielonej Gérze;

e wsparciu organizacyjnym i finansowym podmiotéw, ktére zechcg dostarcza¢ swoje
towary i ustugi z uzyciem rowerdw towarowych.

Formami wsparcia mogg by¢: dotacje na zakup rowerdw towarowych i tworzenie centréow
konsolidacyjnych, probne udostepnianie sprzetu, szkolenia dla serwiséw rowerowych
w naprawie  rowerow  towarowych, analizy  finansowych  korzysci  osigganych
przez interesariuszy. Wspotpraca moze miec¢ charakter dwustronny — posiadacze rowerow
towarowych mogg takze stale komunikowa¢ sie z wojewddztwem oraz samorzgdami w celu
informowania o barierach infrastrukturalnych i organizacyjnych w prowadzeniu dziatalnosci.

CEL STRATEGICZNY 4.

PROMOCIA MOBILNOSCI ROWEROWE]

Mozliwos¢ rozwoju mobilnosci rowerowej w wojewddztwie lubuskim jest szansg
na wygenerowanie wzrostu gospodarczego regionu. Rozwijanie ruchu rowerowego jako
produktu turystycznego zacheca przedsiebiorcow do rozwijania dziatalnosci gospodarczej
i ukierunkowania jej rowniez na turyste rowerowego. W celu sprawnego kreowania produktu
turystycznego nalezy zapewni¢ wysoka jakos$¢ informacji o potencjale wojewddztwa lubuskiego,
miedzy innymi jego walorach krajobrazowych i kulturowych. Turysta rowerowy
jest swiadomym  uzytkownikiem, ktory wymaga rozwigzan dobrej jakosci. Dzieki
ukierunkowaniu dziatan wojewddztwa w obszarze promocji wzrosnie poziom obstugi turystéw
rowerowych podrdézujgcych po Ziemi Lubuskie;.
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KIERUNEK DZIAtAN 4.1
ZAPEWNIENIE KOMPLEKSOWYCH | AKTUALNYCH INFORMACJI O SIECI TRAS ROWEROWYCH
ORAZ INFRASTRUKTURZE TOWARZYSZACE)

Znaczgcym wsparciem dla turystéw rowerowych sg mapy (w formie papierowej, elektronicznej)
ukazujgce aktualny stan sieci tras rowerowych. W ramach projektu ODRA VELO dokonano
inwentaryzacji sciezek i szlakdw rowerowych, co pozwala na prezentowanie aktualnych danych
rowerowych tym zakresie.

Wojewddztwo lubuskie bedzie w sposdb staty aktualizowato mapy, w szczegdlnosci w formie
elektronicznej, i promowato stosowanie rozwigzan cyfrowych w nawigacji rowerowej. Jakosé
map zawierajgcych informacje orodzaju nawierzchni, typie drogi, przebiegu szlakow
i dostepnych udogodnieniach (w szczegdlnosci miejscach obstugi rowerzystéw), bedzie atutem
wojewoddztwa, ktéry zostanie wykorzystany do promocji turystyki rowerowej.

Aktualne mapy wraz z informacjami o POl bedg stanowity integralng czes¢ aplikacji mobilnej
i portalu ODRA VELO. Mapy cyfrowe stang sie bazg danych dla sporzgdzania map papierowych.

KIERUNEK DZIAtAN 4.2
PROMOCIA OFERTY ROWEROWEJ LUBUSKIEGO W POLSCE | POZA JEJ GRANICAMI

Rekomenduje sie, aby temat turystycznego ruchu rowerowego i aktywnosci z nim zwigzanych
pojawiat sie w materiatach promocyjnych wojewddztwa lubuskiego obok obiektdw typu lasy,
jeziora, zabytki jako jeden z gtdwnych elementdw przekazu zachecajgcego do przyjazdu.
Wycieczki rowerowe po wojewddztwie lubuskim majg kojarzy¢ sie z przyjemnoscig, tatwo
dostepnym wypoczynkiem w gronie rodzinnym i towarzyskim.

Istotnymi elementami w ramach promocji kierowanej do odbiorcow zewnetrznych
jest roznorodnos¢ w zakresie doboru oséb i miejsc przedstawionych na zdjeciach
promocyjnych, co ma na celu spetnienie potrzeb réznych grup rowerzystéw i uwzglednianie
specyfiki ich oczekiwan, a takze przedstawienie regionu podczas réznych pér roku.

Materiaty tekstowe dotyczgce mobilnosci rowerowej powinny by¢ opracowane w jezyku
polskim, niemieckim i angielskim.

Wojewddztwo lubuskie powinno by¢ aktywnym uczestnikiem targdw, konferencji i warsztatow
tematycznych w Polsce i za granica.
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KIERUNEK DZIAtAN 4.3
WSPOLPRACA Z PODMIOTAMI OFERUJACYMI UStUGI NOCLEGOWE, GASTRONOMICZNE
| KULTURALNE DLA ROWERZYSTOW

Wojewddztwo lubuskie powinno podjac i ksztattowac wspdtprace z podmiotami prywatnymi
i spotecznymi, dziatajac na rzecz wspdlnej promocji oferty turystycznej regionu. Oferta regionu
w zakresie turystyki rowerowej moze stanowi¢ sume wysitkéw podmiotéw o roznych
kompetencjach i celach Swiadomie koordynowanych przez samorzad wojewddztwa. Moze
sie to odbywac np. poprzez wskazywanie partnerom podczas spotkan i szkolen korzysci
wynikajgcych z podejmowania inicjatyw w sposob wspdlny, wspdétdzielenie baz danych, dobrych
praktyk, wiedzy itp.

Podjete zostang kroki majgce na celu rozbudowe systemu informacji dla rowerzystéw
w ramach aplikacji i portalu ODRA VELO, ktére w sposéb kompleksowy i wyczerpujgcy beda
uwzglednia¢ petng oferte dla rowerzystow.

Rekomenduje sie réwniez monitorowanie dostepnosci obiektéw, ustug uwzgledniajgcych
potrzeby turystéw poruszajgcych sie na rowerach, tak by informacje opieraty sie na aktualnych
danych. W wypadku stwierdzenia deficytéw po stronie rynkowej (np. w zakresie miejsc
noclegowych czy ustug dostosowanych do potrzeb rowerzystéw) wojewddztwo uruchomi
programy wsparcia, majgce na celu dostosowanie istniejgcych atrakcji i obiektow turystycznych
do potrzeb turystyki rowerowe;.

Jednoczesnie wskazane jest wypracowanie systemu certyfikacji miejsc przyjaznych
rowerzystom. Na podstawie kryteriéw wypracowanych wspdlnie ze strong spoteczng lokale
i obiekty??, uwzgledniajgce potrzeby rowerzystdw, otrzymajg mozliwos$é spdjnego wizualnie
oznakowania (naklejki/ tabliczki/ oznaczenie na mapach i w portalach internetowych). Obiekty
te bedg takie w szczegdlny sposéb uwzgledniane w szeroko pojetych materiatach
promocyjnych w zakresie turystyki rowerowe;.

22 Noclegowe, gastronomiczne, atrakcje turystyczne — szeroko rozumiane jako POI.
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7.1 INTERESARIUSZE POLITYKI

Polityka Rowerowa Wojewddztwa Lubuskiego 2030. Program Rozwoju Mobilnosci Rowerowe;j
bedzie czescig polityki transportowej wojewddztwa. Podmiotem odpowiedzialnym
za jej wdrazanie jest wojewddztwo lubuskie przy udziale komérki merytorycznej. Podmiot
bedzie wspotpracowat z wojewddzkimi samorzadowymi jednostkami organizacyjnymi,
jednostkami samorzadu terytorialnego oraz podmiotami niezaleznymi kompetencyjnie —
samorzadami sgsiednich regiondw oraz zagranicznymi, samorzgdami lokalnymi i organizacjami
uzytku publicznego, zarzgdcami infrastruktury obszardow lesnych i wodnych, przedsiebiorcami,
mediami oraz mieszkancami wojewoddztwa. Kazdej z powyzszych jednostek przypisano
powigzania z zapisami Polityki Rowerowej w nastepujgcy sposob:

e samorzad wojewodztwa — w ramach bezpoérednich kompetencji samorzad
wojewddztwa wraz z podlegtymi mu podmiotami bedzie odpowiedzialny za zarzadzanie
rozwojem mobilnosci rowerowej w zakresie: budowy i wyznaczania spdjnej sieci
infrastruktury rowerowej, poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w zakresie
mobilnosci rowerowej, upowszechnienia i stosowania standardéw projektowania
i budowania infrastruktury rowerowej w wojewddztwie lubuskim (zatgcznik
nr 2 do dokumentu), wspodtpracy z innymi podmiotami, promocji regionu jako miejsca
przyjaznego do uprawiania turystyki rowerowej. Zadaniem samorzadu wojewddztwa
bedzie takze wsparcie merytoryczne dziatan samorzaddw lokalnych wpisujgcych
sie w realizacje celdow Polityki Rowerowej. Samorzad wojewddztwa bedzie dziatat jako
koordynator narzecz rozwoju mobilnosci rowerowej w ramach programow
wojewoddzkich wspotfinansowanych ze srodkéw zewnetrznych. W miare mozliwosci
finansowych udzieli wsparcia projektom realizowanym przez inne jednostki. Samorzad
wojewddztwa bedzie petnit takze role mediatora, podmiotu integrujgcego
i podejmujgcego  dziatania na szczeblu lokalnym, regionalnym, krajowym
i transgranicznym. Jego zadaniem bedzie takze formutowanie opinii i stanowisk
kierowanych do wtadz krajowych w imieniu wtasnym i na rzecz innych podmiotéw
zobszaru wojewddztwa. Dziatania samorzadu wojewddztwa, jako organu
integrujacego, majg zapewni¢ spdjnosé prowadzonych dziatan, dotyczgcych rozwoju
mobilnosci rowerowej i inwestycji rowerowych w regionie.

e samorzady gminne | powiatowe — odpowiedzialne bedg za realizacje zadan
wtasnych na swoich obszarach w zakresie: realizacji projektéw inwestycyjnych
i utrzymania spodjnego systemu rowerowego, odpowiednio w skali gminy i powiatu,
organizacji lokalnego publicznego transportu zbiorowego oraz prowadzenia dziatan
promocyjno-edukacyjnych.

e zarzadcy drég, kolei, terenéw lesnych, wodnych, obszaréw chronionych -
kompetencje niniejszych podmiotdw majg duzy wptyw na wdrozenie zaproponowanych
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rozwigzan dotyczacych rozwoju sieci tras rowerowych ze wzgledu na strukture
organizacyjno-zarzadczg. Zaangazowanie tych instytucji pozwoli na wtasciwg realizacje
utrzymania i budowy infrastruktury rowerowej sktadajgcej sie na szlaki przedstawione
w ,Koncepcji  szlakow rowerowych w wojewddztwie lubuskim”  (zatgcznik
nr 1 do dokumentu) na obszarach niebedgcych bezposrednio w zarzadzie samorzadu
wojewoddztwa. Ponadto zarzadcy bedy odpowiadad za utrzymanie i zapewnienie
bezpieczenstwa ruchu na szlakach oraz istniejgcej i wybudowanej infrastrukturze
rowerowej. Zarzadcy terenow lesnych, wodnych, obszaréw chronionych zapewnia
odpowiedni przebieg szlakdw rowerowych, umozliwiajagcy ochrone cennych terendow
i gatunkdw chronionych.

Lubuska Wojewddzka Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego — podejmie
dziatania na rzecz podnoszenia bezpieczenstwa ruchu i akceptacji dla wdrazania
udogodnien dla rowerzystéw skierowane do zarzgdcéw drog, stuzb odpowiedzialnych
za bezpieczenstwo, Wojewoddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego, jednostek samorzadu
terytorialnego i uczestnikdw ruchu drogowego. Rada realizuje dziatania zgodne
z ,Programem poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego wojewddztwa lubuskiego
na lata 2016-2025".

organizacje pozarzadowe - beda wspodtpracowad przy realizacji Polityki Rowerowe;
poprzez: przekazywanie wiedzy o faktycznych potrzebach rowerzystow, aktualnych
problemach oraz mozliwosciach i kierunkach rozwoju mobilnosci rowerowej,
aktywizacje mieszkancéw, propagowanie zaplanowanych dziatan. Jednoczesnie

stanowi¢ bedg szczegdlng grupe odbiorcow dziatan edukacyjnych i promocyjnych,

mieszkancy i turysci - bedg odbiorcami wdrazanych dziatan wojewddztwa i innych
podmiotow, a takze weryfikujgcymi je, dokonujgc wyboréow w zakresie rodzajow
transportu. Poprzez badania spoteczne oraz uzytkowanie aplikacji i portalu ODRA VELO
stang sie tez Zrédtem wiedzy o stanie realizacji Polityki Rowerowej i podmiotami
wnoszgcymi uwagi a takze opinie.

przedsiebiorcy z réznych branz - bedg mogli wigczyé sie do popularyzacji
zaplanowanych dziatan a takze dostosowac sie do potrzeb turystyki rowerowej
i codziennych przejazdéw rowerzystéw. Pozwoli to na uzyskanie korzysci
wizerunkowych oraz organizacyjnych przez wspotpracujgce podmioty.

eksperci w dziedzinie infrastruktury rowerowej - beda stanowi¢ kluczowe
wsparcie na etapie planowania i realizacji dziatan inwestycyjnych. Ponadto wspétpraca
ze Srodowiskami specjalizujgcymi sie w mobilnosci rowerowej przyczyni sie do sprawne;j
i merytorycznej realizacji zatozen dokumentu.

media - bedg uczestniczyty w promocji ruchu rowerowego oraz dziataniach
edukacyjnych. Ich zaangazowanie wptynie na Swiadomos¢ i wybory mieszkancow
i turystow. Zagwarantujg tez szerokg dystrybucje informacji o roli roweru
i mozliwosciach  jego  wykorzystania ~w  celach  rekreacyjno-turystycznych @
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i do codziennych podrdzy. Pozwali to na realizacje kierunku 4.2 dokumentu — Promocje
oferty rowerowej lubuskiego w Polsce i poza jej granicami.

7.2 PLANISTYCZNE INSTRUMENTY WDRAZANIA

Skuteczna realizacja niniejszego dokumentu wymaga dziatan ze strony wszystkich
interesariuszy, w szczegdlnosci samorzadu wojewddztwa i jednostek samorzadu terytorialnego
regionu. Dlatego zatozenia niniejszego dokumentu zostaty zintegrowane z zapisami Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030 i powinny zosta¢ zaimplementowane do Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubuskiego, a takze programow rozwoju
transportu wojewddztwa lubuskiego oraz lokalnych dokumentéw na réznych poziomach,
rowniez na terenie miast.

Gtéwnym instrumentem planistycznym wdrazania Polityki Rowerowej bedzie ,Koncepcja
szlakow rowerowych w wojewddztwie lubuskim” (zatgcznik nr 1 do dokumentu), ktéra zostata
opracowana w ramach projektu ODRA VELO. Koncepcja uwzglednia transgranicznos¢ regionéw
poprzez przedstawienie szlakéw, ktdre w rdzny sposdb tgczg ze sobg wojewddztwo lubuskie
z zachodniopomorskim, wielkopolskim, dolnoslgskim, Brandenburgig i Saksonig. Powstata
koncepcja wskazuje pozadany i rekomendowany kierunek rozwoju sieci szlakéw rowerowych
w wojewddztwie lubuskim na poziomie regionalnym i lokalnym.

Wedtug Koncepcji lokalne szlaki rowerowe tworzg sie¢ 32 petli tematycznych o tgcznej dtugosci
okoto 1,5 tys. km, czesto prowadzonych po drogach lesnych utwardzonych oraz o réznych
stopniach trudnosci, niekoniecznie dostosowanych do codzienny podrézy z wykorzystaniem
roweru.

Zacheca sie samorzady lokalne do tworzenia powiatowych oraz gminnych
strategii lub koncepcji rozwoju mobilnosci rowerowej, ktére uwzglednia zapisy
Polityki Rowerowej oraz Koncepcji, pozwolg réwniez na zaplanowanie spojnej
sieci tras i infrastruktury rowerowej, a takze infrastruktury punktowej na terenie
samorzadu lokalnego.

Na szczeblu lokalnym dokument dopasowany bedzie takze do uwarunkowan
lokalnych w zakresie dziatan dotyczacych poprawy bezpieczenstwa rowerzystow
i edukacji. Strategia lub koncepcja rozwoju mobilnosci rowerowej moze
by¢ takze elementem planu zréwnowazonej mobilnosci Iub  studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy.

W ramach projektu ODRA VELO stworzono tez ,Standardy projektowe i wykonawcze dla tras
rowerowych w wojewddztwie lubuskim” (zatgcznik nr 2 do dokumentu). Dokument ten okresla
wymogi techniczne, jakim powinna odpowiadac infrastruktura stuzgca ruchowi rowerowemu
na terenie wojewddztwa lubuskiego — zarédwno w obszarach miejskich, terenach

niezurbanizowanych oraz lesnych. Opracowanie Standardéw miato na celu przetozenie
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na lokalne realia dobrych praktyk znanych z wojewddztw osciennych oraz krajow o najwyzszym
udziale ruchu rowerowego, jakinajwyzszym poziomie bezpieczenstwa ruchu drogowego,
ze szczegblnym uwzglednieniem rozwigzan wdrozonych w obrebie obszaru wsparcia.

Pozostate jednostki samorzadu terytorialnego oraz nadlesnictwa w obrebie
Regionalnych Dyrekcji Lasow Panstwowych w Zielonej Goérze i Szczecinie
powinny wykorzystac , Standardy projektowe i wykonawcze dla tras rowerowych
w wojewddztwie lubuskim” jako wytyczne na wszystkich etapach projektowania
i wykonywania infrastruktury rowerowej na zarzgdzanych terenach. Realizacja
powyzszych wskazan wpisuje sie w realizacje kierunkow dziatan 1.1, 1.4, 2.1, 3.1.

7.3 ORGANIZACYJNE INSTRUMENTY WDRAZANIA

Podmiotem odpowiedzialnym za ksztattowanie, koordynacje i wdrazanie Polityki Rowerowej
jest wojewddztwo lubuskie, za pomocg komorki merytorycznej Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Lubuskiego.

Wojewddztwo lubuskie wyraza takze wole wspdtpracy w zakresie realizacji polityki rowerowej
z innymi podmiotami. Dlatego zostanie powotana Lubuska Rada Mobilnosci Rowerowej
sktadajgca sie w szczegdlnosci z przedstawicieli:

e wojewddztwa Iubuskiego odpowiedzialnych za transport, turystyke, promocje
i edukacje, rozwdj regionalny oraz zdrowie;

e przedstawicieli gmin i powiatéw odpowiedzialnych za rozwdj transportu rowerowego,
e Regionalnych Dyrekcji Lasow Panstwowych w Zielonej Gérze i Szczecinie;

e Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie;

e organizacji turystycznych i rowerowych;

e interesariuszy wskazanych w podrozdziale 7.1.

Powotana Rada bedzie stanowita platforme wspotpracy pomiedzy interesariuszami, dyskusji
na temat rozwoju mobilnosci rowerowej w aspekcie lokalnym i regionalnym oraz wymiany
dobrych praktyk.

W powiatach i gminach proponuje sie powotanie komodrek/specjalistow zajmujgcych
sie rozwojem ruchu rowerowego, ktérzy bedg zajmowali sie m.in.: rozwojem infrastruktury
rowerowej na poziomie lokalnym, stosowaniem standarddw technicznych, edukacjg i promocijg
w zakresie mobilnosci rowerowe] na szczeblu lokalnym, wspdtpracg z samorzadem
wojewoddztwa, lokalnymi organizacjami oraz organami lokalnymi.
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Dziatania dotyczace rozwoju mobilnosci rowerowej przewidziane w Polityce Rowerowej
Wojewddztwa Lubuskiego 2030. Programie Rozwoju Mobilnosci Rowerowej powinny by¢
realizowane przy pomocy srodkow finansowych z réznych Zrédet. Mogg obejmowac $rodki
witasne, dotacje krajowe, fundusze europejskie i inne zagraniczne a takze srodki prywatne firm.

Inwestycje w infrastrukture rowerowg przynosza wiele korzysci posrednich (zdrowotnych,
gospodarczych, ekologicznych). Samorzad wojewddztwa, koordynujac i utatwiajgc dziatania
regionalnych JST w pozyskiwaniu srodkéw finansowych, powinien systemowo analizowac
mozliwosci ich pozyskiwania i informowac¢ o zakresie swoich dziatan inne podmioty,
w szczegdlnosci samorzady lokalne.

ZRODtA FINANSOWANIA WDRAZANIA PRWL 2030

T Srodki whasne samorzadow & Fundusze Europejskie
Wojewoddztwa Lubuskiego 2021-2027:

= Priorytet 2. Zielone Lubuskie (Cel VIII)

= Priorytet 3. Transport (Cel II)

= Priorytet 6. Lokalne lubuskie (Cel I'i Il) -
ZIT (Zintegrowane Inwestycje Terytorialne)
[IT (Inne Instrumenty Terytorialne)

S Interreg S KPO S Krajowy Program & Srodki krajowe
= Polska = Projekt £2.2.1 Funduszy - Rzadowy Fundusz
— Saksonia Bezpieczenstwo Europejskich Rozwoju Drég
(cel 2.2, cel 2.3) Transportu na Infrastrukture = Rzadowy Fundusz
= Brandenburgia = Projekt B3.4.1 i ¢rodowisko Polski tad:
— Polska (cel Zielona Program
4.6) Transformacja e Zrédia prywatne Inwestycji
= Europy Miast iinne Strategicznych
Srodkowej = Rzadowy Fundusz
Inwestycji
Lokalnych

8.1 SRODKI WtASNE SAMORZADOW

Inwestycje zwigzane z rozwojem mobilnosci rowerowej mogg by¢ finansowane z budzetéw
wtasnych jednostek samorzadu terytorialnego, ktore posiadajg mozliwos¢ podjecia decyzji
0 przeznaczeniu i wysokosci dochoddw wtasnych i subwencji na ten cel zgodnie z kondycja
finansowa. Srodki wtasne samorzadéw stanowig podstawowe zrédta finansowania rozwoju
transportu rowerowego oraz realizacji niniejszego dokumentu. W miare mozliwosci srodki
budzetowe mogg by¢ uzupetniane Srodkami zewnetrznymi, pochodzgcymi zrdznych
programow wsparcia.
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8.2 FUNDUSzE EUROPEJSKIE DLA WOJEWODZTWA LUBUSKIEGO NA LATA 2021-2027

Kolejnym wiodgcym Zrédtem finansowania proponowanych dziatan w Polityce Rowerowe;j

Wojewddztwa Lubuskiego 2030. Programie Rozwoju Mobilnosci Rowerowej sg srodki wtasne
pochodzgce z Funduszy Europejskich dla Wojewddztwa Lubuskiego na lata 2021-2027.

Projekt interwencji programu regionalnego na lata 2021-2027, przedtozony do konsultacji
spotecznych, formutuje logike interwencji Funduszy Europejskich Wojewddztwa Lubuskiego
2021-2027, uwzgledniajgc deficyty regionu i jego potencjat, ktory moze zostac rozwiniety dzieki
srodkom europejskim.

PRIORYTET 2. ZIELONE LUBUSKIE

W ramach priorytetu 2. Zielone Lubuskie w celu szczegétowym VIl zatozono wspieranie dziatan
zwigzanych ze zréwnowazong, multimodalng mobilnoscia miejskg jako elementem
transformacji w  kierunku  gospodarki  niskoemisyjnej, m.in. poprzez dziatania
promocyjno-informacyjne oraz edukacyjne w zakresie promowania transportu zbiorowego
oraz indywidualnego (rowerowego/pieszego), w szczegdlnosci na obszarach miejskich
i funkcjonalnych. W dokumencie wskazano takze, ze rozwdj infrastruktury dla transportu
niezmotoryzowanego, obejmujacy inwestycje w drogi rowerowe, bedzie jednym z gtoéwnych
typodw projektow planowanych do realizacji w latach 2021-2027. Jako wskazniki produktu
okreslono dtugos¢ wspieranej infrastruktury rowerowej w kilometrach, a jako wskaznik
rezultatu - roczng liczbe uzytkownikéw infrastruktury rowerowej.

PRIORYTET 3. TRANSPORT

Zagadnienia zwigzane z transportem rowerowym uwzgledniono takie w priorytecie
3. Transport w celu szczegdétowym Il — Rozwdj i udoskonalanie zréwnowazonej, odporne;j
na zmiany klimatu, inteligentnej i intermodalnej mobilnosci na poziomie krajowym,
regionalnym i lokalnym, w tym poprawa dostepu do TEN-T oraz mobilnosci transgraniczne;j.
W niniejszym celu wskazano, ze istnieje koniecznos¢ stworzenia spojnej sieci szkieletowej tras
rowerowych w skali wojewddztwa poprzez tworzenie ich wzdtuz modernizowanych
lub wybudowanych drég w uzasadnionych miejscach. Stworzenie sieci pozwoli na dotgczenie
tras na poziomie lokalnym, zwiekszajgc spdjnos¢ na poziomie wojewddztwa. Powstajgca
infrastruktura ma by¢ tworzona na podstawie wdrozonych standardéw infrastruktury
rowerowej na poziomie regionalnym. Gtéwnymi typami projektéw planowanych do realizacji
bedg budowa i przebudowa drég wojewddzkich na odcinkach lezgcych w ciggach
komunikacyjnych, stanowigcych potgczenie z systemem drog krajowych lub siecig TEN-T, ktore
przyczynig sie do poprawy bezpieczenstwa w szczegdlnosci niezmotoryzowanych uczestnikéw
ruchu. Cel moze by¢ takze realizowany uzupetniajgco poprzez integracje rdéznych form
transportu ze szczegdlnym uwzglednieniem budowy i rozbudowy weztéw przesiadkowych,
wtym tworzenie systemow tras rowerowych oraz ciggdw pieszo-rowerowych,
oraz zapewnienie dostepu do infrastruktury towarzyszacej w formie parkingdw rowerowych
przy dworcach kolejowych.
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PRIORYTET 6. LOKALNE LUBUSKIE

Kolejnym Zrédtem finansowania rozwoju mobilnos$ci rowerowej moga by¢ srodki uwzglednione
w priorytecie 6. Lokalne lubuskie. W ramach celéw szczegdtowych priorytetu zaplanowano
wsparcie zintegrowanego i sprzyjajgcego wigczeniu spotecznemu, rozwojowi spotecznemu,
gospodarczemu i srodowiskowemu, kultury, dziedzictwa naturalnego, zrownowazonej turystyki
i bezpieczenstwa na obszarach miejskich i wiejskich. Wsparcie w tym zakresie bedzie
realizowane poprzez:

e Zintegrowane Inwestycje Terytorialnych miejskich obszaréw funkcjonalnych osrodkow
wojewddzkich,

e Zintegrowane Inwestycje Terytorialnych obszaréw funkcjonalnych miast $rednich,
tracgcych funkcje spoteczno-gospodarcze,

e Innych Instrumentdéw Terytorialnych dla pozostatych obszaréw w formie partnerstw
lokalnych samorzgdow.

Nalezy zaznaczy¢, ze Srodki zaplanowane w ZIT i IIT bedg mogty zosta¢ wykorzystane na rozwdj
mobilnosci rowerowej w przypadku bezposredniego okreslenia takich dziatan w strategiach
terytorialnych ZIT i lIT lub posrednio w formie wsparcia rozwoju turystyki i rekreacji’3. Zatozenia
interwencji w stosunku do poszczegdlnych obszarow okreslono takze w Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Lubuskiego 2030:

e w przypadku miast wojewddzkich i ich obszaréow funkcjonalnych wsparcie powinno
koncentrowac sie m.in. na rozwoju zintegrowanych systemow transportu publicznego
przy wykorzystaniu elektromobilnosci i nisko- oraz bezemisyjnych srodkéw transportu,
w tym promowanie ruchu pieszego i rowerowego;

e dla miast Srednich projekty zwigzane z mobilnoscig rowerowg mogg by¢ powigzane
z polepszeniem jakosci srodowiska naturalnego oraz wspomaganiem rozwoju powigzan
funkcjonalnych, w tym sgsiadujgcych osrodkdéw miejskich;

e dla pozostatych obszarow, w szczegdlnosci obszaréw wiejskich, wsparcie bedzie
obejmowac¢ m.in. uzupetnienie infrastruktury technicznej, zwiekszenie dostepnosci
komunikacyjnej, jak i rozwijanie oferty z obszaru turystyki i rekreacji.

Dla miejskich obszaréw funkcjonalnych, gdzie bedg obowigzywaty strategie Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych, istotnym Zzrédtem w ramach FEWL bedg srodki ZIT.

Ze Srodkow wtasnych i FEWL 2021-2027 bedzie mozna w ciggu najblizszych lat wyasygnowac
na dziatania rowerowe wielomilionowe kwoty, z czego szacuje sie, ze okoto 50% wydatkow
powinny stanowic¢ srodki zewnetrzne.

W zwigzku z powyzszym rekomenduje sie, aby w pierwszej kolejnosci tworzono trasy oraz
budowano infrastrukture w zakresie tras gtownych zaproponowanych w , Koncepcji szlakow

23 Projekt interwencji programu regionalnego na lata 2021-2027. Fundusze Europejskie Wojewddztwa Lubuskiego 2021-2027. .

Projekt do konsultacji spotecznych.
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rowerowych w wojewoddztwie lubuskim” powstatej w ramach projektu ODRA VELO (zatgcznik
nr 1 do dokumentu). W szczegdlnosci odnosi sie to do trasy miedzynarodowej EuroVelo2
i krajowych 3 (BlueVelo, wzdtuz Odry), 12 (wzdtuz Nysy tuzyckiej) i 17 - Velo Warta. Szlaki Blue
Velo oraz Velo Warta bedg mogty by¢ w czesci finansowane ze srodkow ZIT.

Ze S$rodkéw wtasnych z ewentualnym dofinansowaniem z FEWL 2021-2027 nalezy takze
prowadzi¢ dziatania wzmacniajgce efekty wybudowanych inwestycji zwigzanych
zinfrastrukturg rowerowg. Wydatki na promocje czy wsparcie rozwoju lokalnego
i przedsiebiorczosci powinny posiada¢ dodatkowe punkty oceny wnioskdéw, jesli bedg
uwzgledniaty rowerzystow jako grupe docelowa.

8.3 PROGRAMY INTERREG

W ramach perspektywy finansowej na lata 2021-2027 zatozono funkcjonowanie 12 programoéw
Interreg. Wojewddztwo lubuskie bedzie objete programem Interreg Europy Srodkowej,
Interreg Brandenburgia — Polska a takze, na obszarze powiatu zarskiego, programem Interreg
Polska — Saksonia.

INTERREG EUROPY SRODKOWE

Program Interreg Europy Srodkowej na etapie konsultacji spotecznych zaktada wsparcie dziatar
zwigzanych z promowaniem zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej jako elementu
przejscia w kierunku gospodarki o zerowej emisji dwutlenku wegla, takich jak wdrazanie

zintegrowanych koncepcji mobilnosci miejskiej, w tym np. transportu bezemisyjnego,

w ktérego sktad wchodzi transport rowerowy.

INTERREG BRANDENBURGIA - POLSKA

Kolejnym Zrodtem wsparcia moze by¢ program Interreg Brandenburgia — Polska na lata
2021-2027, w ktorym dziatania zwigzane z transportem rowerowym uwzgledniono
w priorytecie 3 — Atrakcyjne pogranicze — edukacja, kultura, turystyka. W ramach priorytetu
uwzgledniono cel szczegdtowy 4.6: Wzmocnienie roli kultury i zrownowazonej turystyki
W rozwoju gospodarczym, wtgczeniu spotecznym i innowacjach spotecznych, ktéry zaktada
realizacje zadan w zakresie: transgranicznego dziatania na rzecz powigzania infrastruktury
szlakdw turystycznych, w szczegdlnosci w zakresie turystyki rowerowej i wodnej, ktore petnig
szczegblng funkcje dla transgranicznego rozwoju turystycznego ze wzgledu na ich
transgraniczng funkcje taczacy, lub ich potgczenie z obiektami kulturalnymi i turystycznymi.

Wykorzystanie $rodkdw z niniejszego programu moze tez odbywacd sie poprzez fundusze
matych projektéw, stowarzyszen polsko-niemieckiej wspdtpracy transgranicznej —
euroregionéw Viadrina i Sprewa-Nysa-Bobr.
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INTERREG POLSKA — SAKSONIA

W przypadku programu Interreg Polska — Saksonia na etapie konsultacji spotecznych dziatania
zwigzane z transportem rowerowym wpisano w cel szczegdtowy 2.2: Wzmacnianie roli kultury
i zrGwnowazonej turystyki w rozwoju gospodarczym, wtgczeniu spotecznym oraz innowacjach
spotecznych. Przyktadowe zadania majg obejmowac przygotowanie i rozwdj infrastruktury
na potrzeby aktywnej turystyki z uwzglednieniem wymagan ochrony srodowiska naturalnego,
m.in. oznakowanie i informacje o obiektach, tworzenie wspdlnych ofert i produktow
turystycznych, a takze rozwigzan umozliwiajgcych przemieszczenie sie do i w obrebie miejsc
docelowych (np. systemy $ciezek rowerowych, dydaktycznych, szlakéw turystycznych). W celu
szczegdtowym 2.3: Inne dziatania wspierajgce lepsze zarzgdzanie wspdtpracg za przyktadowe
dziatania uznano wspodtprace instytucji zarzadzajgcych i obstugujgcych transport publiczny
w celu rozwijania tego rodzaju transportu oraz dziatania na rzecz jego promocji, a takze
koordynacje instytucjonalng w zakresie alternatywnych form transportu publicznego
(z uwzglednieniem ruchu rowerowego, Bike+Ride, autobuséw na zadanie).

8.4 KrAJOWY PLAN ODBUDOWY | ZWIEKSZANIA ODPORNOSCI

W zwigzku z pandemig koronawirusa, ktéra pojawita sie na poczgtku 2020 roku, Unia
Europejska zaplanowata pozyczke na rynku kapitalowym w wysokoéci 750 mld euro. Srodki
te bedg impulsem rozwojowym w kierunku zwiekszenia odpornosci na zagrozenia oraz
wdrozenia zatozen zielonej i cyfrowej transformacji gospodarki krajow unijnych. W tym celu
kazdy kraj cztonkowski uzyskat mozliwos¢ przedstawienia planu reform i inwestycji. Polska
zaproponowata dokument pn. Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci.

W obszarze srodowiska umieszczono projekt ,B3.4.1 Zielona transformacja miast”. Przewiduje
on m.in. wsparcie budowy spdjnych sieci drog dla rowerdow w miastach i na ich obszarach
funkcjonalnych oraz budowe stref wytgczonych z ruchu samochodowego. Na caty projekt
przewidziano az 2,8 mld euro w formie pozyczek dla samorzadow.

W czesci dotyczacej Zrownowazonej Inteligentnej Mobilnosci znajduje sie projekt ,E2.2.1
Bezpieczenstwo Transportu”, ktéry przewiduje przeznaczenie 700 min euro na inwestycje
zwigzane z poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych. W ramach tych
Srodkéw mozliwa bedzie budowa drég rowerowych i ciggdw pieszo-rowerowych wzdtuz drég
krajowych.

8.5 FUNDUSZE EUROPEIJSKIE NA INFRASTRUKTURE, KLIMAT

| SRODOWISKO NA LATA 2021-2027

Kolejnym zZrodtem finansowania moze by¢ krajowy program Fundusze Europejskie
na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko na lata 2021-2027, w ktérym zwraca sie uwage
na koniecznos$¢ wspierania zréwnowazonej mobilnosci. Zatozono w nim budowe infrastruktury
pieszej i rowerowej, dajgcej szanse na realizacje celow srodowiskowych i spotecznych UE. Dzieki
takim inwestycjom, szczegdlnie w miastach, zmniejszy sie zaleznos$¢ od paliw kopalnych i emisja @
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szkodliwych substancji do atmosfery. Zatozenia programu wskazujg na poprawe dostepnosci
do ustug i miejsc pracy oraz zwiekszenie ruchu mieszkancéw, ktéry ma dziata¢ pozytywnie
na poprawe stanu zdrowia. Mozliwe bedzie takze finansowanie dokumentow strategicznych,
dotyczacych miejskiej polityki transportowej. Szczegdlne wsparcie bedzie dedykowane
miastom wojewddzkim, z wytgczeniem Polski Wschodniej.

8.6 SRODKI KRAJOWE

Inwestycje zwigzane z rozwojem mobilnosci rowerowej mogg by¢ finansowane takze ze
srodkow krajowych.

Rzapowy FUNDUSz Rozwoiu DROG

Najbardziej stabilnym krajowym zrodtem wsparcia ze wzgledu na dtugos¢ funkcjonowania
jest Rzgdowy Fundusz Rozwoju Dréog (dawniej Fundusz Drog Samorzgdowych). Obszarem
wsparcia funduszu jest dofinansowanie:

e budowy, przebudowy i remontu drég powiatowych i drég gminnych;

e budowy mostoéw zlokalizowanych w ciggach drog wojewddzkich, powiatowych
i gminnych;

e budowy, przebudowy i remontu drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych
0 znaczeniu obronnym;

e zadan majgcych na celu wyfacznie poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszych w obszarze
oddziatywania przejs¢ dla pieszych —w ramach zadan powiatowych i gminnych;

e budowy obwodnic zlokalizowanych w ciggach drég wojewddzkich;

e budowy, przebudowy lub remontu drég wojewddzkich, drég powiatowych lub drog
gminnych, zarzadzanych przez prezydenta miasta na prawach powiatu, bedgcego
siedzibg wojewody lub sejmiku wojewddztwa.

W katalogu nie wskazano wprost powigzan z rozwojem infrastruktury rowerowej, jednakze
dziatania takie mogg zosta¢ powigzane z budowg, przebudowg i remontem drég.
Dofinansowanie zadan, z wyjatkiem tych zwigzanych z obrong, moze wynies¢ do 80% kosztéw
realizacji zadania. W przypadku zadan realizowanych na obszarach miejskich inwestycja
nie moze przekroczy¢ 30 min zt, a w przypadku zadan obwodnicowych — 100 min zt.

RzabDowy FUNDUSZ POLSKI tAD: PROGRAM INWESTYCJI STRATEGICZNYCH

Rzadowy Fundusz Polski tad: Program Inwestycji Strategicznych to program bezzwrotnego
dofinansowania inwestycji publicznych realizowanych przez gminy, powiaty, miasta
i wojewddztwa. Dziatania zwigzane z inwestycjami w infrastrukture rowerowg mozna byto
powigza¢ z budowg lub modernizacjg infrastruktury drogowej (dofinansowanie do 95%
wartosci inwestycji), budowa lub modernizacjg infrastruktury turystycznej i sportowej
(dofinansowanie do 90% wartosci inwestycji). W ramach pierwszego naboru kazda jednostka
samorzadu terytorialnego mogta zgtosic: @
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¢ 1 wniosek bez kwotowego ograniczenia,
e 1 wniosek, ktorego warto$¢ dofinansowania nie moze przekroczy¢ 30 min zt,
e 1 wniosek, ktérego wartos¢ dofinansowania nie moze przekroczy¢ 5 min zt.

W wybranych projektach do dofinansowania znalazta sie m.in. budowa S$ciezki rowerowej
po dawnym nasypie kolejowym w gminie Drezdenko o wartosci 4,5 mIn zt oraz przebudowa
drogi rowerowej na odcinku Otyn — Zielona Géra o wartosci 11,7 min zt. Kolejna edycja naboru
jest planowana w grudniu 2021 roku.

RzaDowy FUNDUSZ INWESTYCJI LOKALNYCH

Rzgdowy Fundusz Inwestycji Lokalnych to program, w ramach ktérego rzgdowe s$rodki trafiajg
do gmin, powiatéw i miast. Przekazane fundusze mogg by¢ wykorzystywane m.in. na budowe,
przebudowe i remont drog, a takze inne niezbedne lokalnie dziatania. Wsparcie zostato
przydzielone samorzgdom w grudniu 2020 roku oraz w marcu 2021 roku. Nalezy jednak
podkreslic, ze srodki pochodzg z Funduszu Przeciwdziatania COVID-19, co S$wiadczy
o tymczasowym charakterze zrédta finansowania.

8.7 SRODKI SEKTORA PRYWATNEGO

Pozyskanie finansowania ze zrédet prywatnych jest mozliwe jedynie w przypadku niewielkich
inwestycji towarzyszacych oraz przy zakupie rowerdw. Warto zacheca¢ firmy zlokalizowane
w niewielkiej odlegtosci od tras rowerowych do inwestycji w infrastrukture koncowg na swoim
terenie — stojaki rowerowe, wiaty, prysznice dla rowerzystow, punkty naprawy rowerdw
w godzinach pracy itp. Inwestorzy prywatni mogg takze promowaé dojazdy swoich
pracownikdw na rowerach do pracy poprzez szkolenia i wydarzenia promocyjne, ktére moga
by¢ organizowane we wspdtpracy z wtadzami publicznymi. Srodki prywatne bedg waznym
zrédtem finansowania inwestycji zakupu rowerdw towarowych. Zakup takich roweréw moze
takze zostac objety dotacjami z budzetu wojewddztwa lub jednostek samorzadu terytorialnego
nizszego szczebla, o ile zostanie przewidziana taka mozliwosé.
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Polityka Rowerowa Wojewoddztwa Lubuskiego 2030

Monitorowanie realizacji Polityki Rowerowej Wojewddztwa Lubuskiego 2030. Program
Rozwoju Mobilnosci Rowerowej bedzie prowadzone przez samorzad wojewddztwa w oparciu
tabeli?®,

merytoryczna odpowiedzialna za realizacje dokumentu monitorowata go corocznie lub

o system wskaZznikdw przedstawiony w ponizszej Zaleca sie, aby komodrka
przynajmniej raz na dwa lata, a wyniki monitoringu publikowata na stronach internetowych
Urzedu Marszatkowskiego, w tym BIP. W razie koniecznosci dokument zostanie zaktualizowany

zgodnie z ponizszymi zasadami:

e w zaleznosci od pojawiajgcych sie potrzeb w oparciu o analize wynikéw monitoringu
oraz o dostepne nowe informacje, w szczegdlnosci w zakresie pozyskanego
finansowania na realizacje dziatan;

e na uzasadniony wniosek zaangazowanych interesariuszy zewnetrznych, po analizie
i akceptacji celowosci zmian przez komodrke merytoryczng odpowiedzialng za
realizacje zatozent dokumentu;

e dodanie nowych zadan bedzie mozliwe pod warunkiem wpisywania sie ich w zatozone
cele Polityki Rowerowej;

e prace nad aktualizacja prowadzone beda we wspodtpracy ze wszystkimi

zainteresowanymi stronami.

Tabela 4. Wskazniki monitorowania Polityki Rowerowej Wojewddztwa Lubuskiego 2030.
Programu Mobilnosci Rowerowej

Cel strategiczny/
kierunek dziatan

Nazwa wskaznika

Jednostka pomiaru

Zrédto pozyskania
informaciji

Dtugos¢ wybudowanych

Zasoby wtasne —

i UMWL — m.in.
drog rowerowych
o, km system ODRA VELO,
na obszarze wojewddztwa
Cel strategiczny 1. | | puskiego zasoby JST
Budowa i GUS
i wyznaczanie o ]
T Wartosc srodkow
spolne) siec finansowych
infrastruktury Y
rowerowej przeznaczonych Zasoby wtasne -
i zt
na budowe infrastruktury UMWL, zasoby JST
rowerowej na terenie
wojewddztwa lubuskiego
pochodzacych z budzetu
24 Proces monitorowania, realizacji i aktualizacji PRWL2030 moze skutkowa¢ zmiang, modyfikacja

lub usunieciem/dodaniem wskaznikdw.
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Polityka Rowerowa Wojewoddztwa Lubuskiego 2030

Cel strategiczny/
kierunek dziatan

Nazwa wskaznika

Jednostka pomiaru

Zrédto pozyskania
informacji

wojewddztwa, JST
i dofinansowanych
(w ramach konkursow)
z programu FEWL
2021-2027 oraz innych
srodkow zewnetrznych

Dtugos¢ stworzonych
szlakow rowerowych

Zasoby wtasne —

w ramach systemu ODRA | km UMWL — m.in.
VELO system ODRA VELO
Cel strategiczny 2.
Poprawa ) ,
, ) Liczba zdarzen drogowych
bezpieczenstwa ) ) )
z udziatem rowerzystéw ) SEWiK, Komenda
ruchu drogowego ) S |. zdarzen o o
, na terenie wojewoddztwa Wojewddzka Policji
w zakresie ,
o lubuskiego
mobilnosci
rowerowej
Liczba projektow
infrastrukturalnych
realizujgcych inwestycje
rowerowe na terenie
wojewddztwa lubuskiego,
ktoére realizujg zapisy
. Zasoby wfasne -
,Standardow i
. . |. projektow UMWL, zasoby JST,
Cel 3. Zarzadzanle prOJektowych
. , inne podmioty
rozwojem i wykonawczych dla
transportu szlakdw rowerowych
rowerowego w wojewddztwie
lubuskim”, stanowigcych
zatgcznik nr 2 do
dokumentu
Liczba spotkan Lubuskiej
Rady Mobilnosci |. spotkan Zasoby witasne

Rowerowej
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Cel 4. Promocja

Polityka Rowerowa Wojewodztwa Lubuskiego 2030

Liczba pobran aplikacji

Zasoby cyfrowe

w szczegodlnosci strategie,
koncepcje

mobilnosci szt. systemu ODRA
. ODRA VELO
rowerowej VELO
Liczba samorzgddw na
terenie wojewddztwa
Planistyczne lubuskiego posiadajgcych | I. jednostek
. Zasoby wtasne —
instrumenty dokumenty dotyczace samorzadu
. . . ) UMWL, zasoby JST
wdrazania mobilnosci rowerowej, terytorialnego

Zrédto: Opracowanie wiasne

'O



Lubuskie Polityka Rowerowa Wojewodztwa Lubuskiego 2030

Warte zachodu

Celem audytu wewnetrznego i zewnetrznego bedzie ocena zbiorcza stopnia wdrozenia Polityki
Rowerowej, ktdra powinna obejmowac caty obszar przedmiotowych zagadniert wyznaczonych
przez cele strategiczne (wraz z kierunkami dziatan) i wskazniki realizacji PRWL2030. Audyt
powinien zostac przeprowadzony zgodnie z ponizszymi zasadami:

1. Audyt wewnetrzny — zostanie przeprowadzony przez komdérke merytoryczna Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubuskiego, zajmujgcg sie mobilnoscig rowerowa.

2. Ewaluacja bedzie poddawata analizie proces wdrazania Polityki Rowerowej w oparciu
o wskazniki monitorowania (Tabela 4.).

3. Wyniki ewaluacji mogg by¢ podstawg do skorygowania zaplanowanych dziatan
lub wyznaczenia kolejnych kierunkéw w dokumencie.

4. Celem audytu zewnetrznego/kornicowego bedzie zbiorcza ocena stopnia wdrozenia Polityki
Rowerowej na poziomie regionu oraz wyznaczenie kierunkdw dziatan na przysztosc.
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Oznakowywanie drég dla rowerdw oraz ciggdw pieszo-rowerowych odbywa sie zgodnie
z wytycznymi zawartymi w przepisach prawa powszechnie obowigzujgcego, a w szczegdlnosci
w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach.

W zakresie oznakowania szlakéw rowerowych rekomenduje sie oznakowanie na podstawie
powyzszego rozporzadzenia i dokumentu pn. ,Standardy projektowe i wykonawcze dla tras
rowerowych w wojewoddztwie lubuskim” (zatgcznik nr 2 do dokumentu).

Standardy wprowadzajg m.in. zasady polegajgce na oznakowaniu drogowskazowym
w 205 weztach  bedgcych skrzyzowaniami szlakow okreslonymi w ,Koncepcji szlakéw
rowerowych w wojewddztwie lubuskim” (zatgcznik nr 1 do dokumentu). Oznakowanie
w punktach weztowych bedzie wzorowane na oznakowaniu szlakéw rowerowych na terenie
Brandenburgii i pozwoli turystom rowerowym na samodzielne planowanie tras wycieczek
w oparciu o punkty weztowe. Przy kazdym punkcie weztowym bedzie docelowo umieszczona
poglagdowa mapa z lokalizacjg danego punktu w obrebie sieci tras a takze lokalizacjg sgsiednich
punktéw w kazdym kierunku. Dodatkowo umieszczone bedg drogowskazy z numeracjg szlakéw
oraz wskazaniem odlegtosci do najblizszej miejscowosci i punktu weztowego.
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Polityka Rowerowa Wojewddztwa Lubuskiego 2030. Program Rozwoju Mobilnosci Rowerowej
ma na celu zbudowanie systemowego podejscia do dziatan zwigzanych z rozwojem mobilnosci
rowerowej na terenie wojewddztwa lubuskiego. Osiggniecie celu bedzie mozliwe dzieki

realizacji celow strategicznych, ktére sg zwigzane z:
e budowg i wyznaczeniem spdjnej sieci tras i infrastruktury rowerowej,
e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w zakresie mobilnosci rowerowej,
e zarzadzaniem rozwojem mobilnosci rowerowej,
e promocjg mobilnosci rowerowej.

Wykonanie zatozenn dokumentu przetozy sie na wzrost mobilnosci rowerowej w regionie,
przyczyniajac sie do poprawy jakosci powietrza, stanu zdrowia mieszkancéw, promocji turystyki
rowerowej oraz stymulowania rozwoju gospodarczego regionu.

Skuteczna realizacja zatozen niniejszego dokumentu wymaga dziatan ze strony wszystkich
interesariuszy dokumentu, a w szczegdlnosci samorzgddow wojewddztwa, powiatdw i gmin,
przypisujgc koordynacyjng role wojewddztwu lubuskiemu, ktére bedzie realizowato wyzej
wymienione zadania.

Wojewddztwo Iubuskie zobowigzuje sie i wyraza wole wspoétpracy z innymi podmiotami
przy ksztattowaniu i realizacji Polityki Rowerowej. Dlatego zostanie powotana Lubuska Rada
Mobilnosci Rowerowej jako platforma: wspdtpracy pomiedzy interesariuszami, dyskus;ji
na temat rozwoju ruchu rowerowego w aspekcie lokalnym i regionalnym oraz wymiany dobrych
praktyk.

Dziatania dotyczace rozwoju mobilnosci rowerowej przewidziane w Polityce Rowerowej
Wojewddztwa Lubuskiego 2030. Programie Rozwoju Mobilnosci Rowerowej powinny
byc¢ realizowane przy pomocy srodkéw finansowych z réznych Zrddet: srodkéw wtasnych,
dotacji krajowych, funduszy europejskich i innych zagranicznych, a takze srodkéw prywatnych
firm.

Dokument wraz z zatgcznikami jako kompleksowe opracowanie dotyczgce mobilnosci
rowerowej w regionie moze stanowi¢ wparcie przy procedurze przyznawania i alokacji sSrodkéw
unijnych na dziatania w ramach redukcji emisji zanieczyszczenn powietrza oraz tworzenia
spojnego systemu infrastruktury rowerowej, a takze w zakresie standardow i wytycznych
dotyczgcych powstawania szlakow rowerowych i budowy infrastruktury rowerowe;j.

Stworzenie przedstawionego systemu dziatan rdéinej materii i realizacja wachlarza
przedsiewzieé podniesie jakos¢ zycia mieszkancow wojewddztwa, a takze wptynie pozytywnie
na stan srodowiska przyrodniczego, rozwdj gospodarczy i infrastrukture transportowsg, a takze
promocje turystyki rowerowej w regionie.
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Ustawy i rozporzadzenia:
1. Ustawa z dnia 28 wrzes$nia 1991 r. o lasach (t.j. Dz.U. z 2021, poz. 1275 z pdzn. zm.).
2. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz.U. z 2021, poz. 1376

z péin.zm.).
3. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz.U. z 2021, poz. 450

z pdzn. zm.).

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczerstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (t.j. Dz.U.
z 2019, poz. 2311 z pdzn. zm.).

5. Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
zdnia 8 marca 2021 r. zmieniajace rozporzgdzenie w sprawie znakdéw i sygnatéw
drogowych (Dz.U.2021, poz. 433).

Strategie i dokumenty programowe oraz wdrozeniowe:

1. Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci
(M.P.2013, poz. 121).

2. Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej (Dz. Urz. UE 2016 C 501
z20.07.2016r.).

3. Krajowa Polityka Miejska (M.P. 2015, poz. 1235).
4. Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 (M.P. 2019, poz. 1060).
5. Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030 (M.P. 2021, poz. 264).

6. Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla miasta Zielona Goéra (Uchwata
nr LII1.700.2017 Rady Miasta Zielona Gdra z dnia 29 sierpnia 2017 r.).

7. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubuskiego wraz z planami
zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego osrodka
wojewoddzkiego Zielona Gora i Gorzow Wlkp. (Dz. Urz. Woj. Lub 2018, poz. 1163).

8. Program budowy drog krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 roku),
(Uchwata nr 156/2015 z dnia 8 wrzes$nia 2015 r. z pozn. zm.).

9. Program poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego wojewddztwa lubuskiego na lata
2016-2025 (Uchwata nr 2/2016 Lubuskiej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego
z dnia 8 czerwca 2016 r.).

10. Program Rozwoju Lubuskiej Turystyki do 2020 roku (Uchwata nr 237/2813/14 Zarzadu
Wojewddztwa Lubuskiego z dnia 4 lutego 2014 r.).
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12.

13.

14.

15.

16.
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. Program Rozwoju Transportu Wojewddztwa Lubuskiego - Uchwaty Nr 110/1387/16
Zarzgdu Wojewoddztwa Lubuskiego z dnia 7 czerwca 2016 r. (M.P.2019, poz. 2210).

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 z perspektywg do 2030 r.
(M.P.2017, poz. 260).

Strategia na rzecz zrébwnowazonej i inteligentnej mobilnosci (Dz. Urz. UE 2020 C 789
29.12.2020r.).

Strategia Rozwoju Polski Zachodniej do roku 2020 (M.P.2014, poz. 452).

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubuskiego 2030. Urzagd Marszatkowski Wojewddztwa
Lubuskiego (Uchwata Nr XXVIII/397/21 Sejmiku Wojewddztwa Lubuskiego z dnia
15 lutego 2021 r.).

Umowa Partnerstwa na lata 2014-2020 (Dz. Urz. UE 2020 C 230z 13.07 2020 r.).

. Projekt Umowy Partnerstwa na lata 2021-2027, Warszawa 2021.

Dokumenty programowe:

1.

10.

11.

Europa w ruchu — program dziatan na rzecz sprawiedliwego spotecznie przejscia
do zrownowazonej mobilnosci (Dz. Urz. UE 2017 C 283 7 31.05.2017 r.).

Europejski Zielony tad (Dz. Urz. UE 2019 C640211.12.2019.).

Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (KPO). Projekt do konsultacji
spotecznych, Warszawa 2021.

Narodowy program bezpieczenstwa ruchu drogowego 2013-2020, Warszawa 2013.
Nowa Agenda Miejska, Quito 2016.

Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-2030 (Uchwata nr 46/2021 Rady
Ministréw z dnia 13 kwietnia 2021 r.).

Program Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko, Warszawa 2021.
Program Interreg Brandenburgia — Polska. Projekt dokumentu, Poczdam 2021.

Program Interreg Europy Srodkowej. Projekt do konsultacji spotecznych,
Warszawa 2021.

Program Interreg Polska - Saksonia. Projekt do konsultacji spotecznych,
Warszawa 2021.

Program interwencji programu regionalnego na lata 2021-2027. Fundusze Europejskie
dla Wojewoddztwa Lubuskiego na lata 2021-2027. Projekt do konsultacji spotecznych,
Zielona Goéra 2021.

Wytyczne i instrukcje:

1.

Biata Ksiega transportu. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu
— dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu,
Bruksela 2011. @
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Blue Velo — zatozenia do planowanego szlaku rowerowego zawarte w liscie intencyjnym
podpisanym w roku 2018 przez wojewddztwa $lgskie, opolskie, dolnoslgskie, lubuskie
oraz zachodniopomorskie, Wroctaw 2018.

Karta Brukselska (Charter of Brussels) — deklaracja zaproponowana na rowerowej
konferencji Velo-City 2009, Bruksela 2009.

Pakt Amsterdamski —agenda miejska Unii Europejskiej, Bruksela 2016.

Podrecznik Sign Up For The Bike (Postaw na Rower) holenderskiej organizacji
standaryzacyjnej CROW, Krakdw 1999.

Wytyczne zawarte w Stanowisku NR 7/2019 Konwentu Marszatkéw Wojewddztw RP
zdnia 7 czerwca 2019 roku w sprawie systemu numeracji i zasad oznakowania
krajowych i regionalnych tras rowerowych.

Dane Gtownego Urzedu Statystycznego.
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15 ZAtACZNIKI

Zatacznik nr 1: ,Koncepcja szlakow rowerowych w wojewddztwie lubuskim” - dokument
powstaty w ramach projektu pn. ,,ODRA VELO — ODER VELO Budowa systemu informacji
turystycznej dla rozwoju infrastruktury rowerowej na pograniczu polsko-niemieckim”.

Zatacznik nr 2: ,Standardy projektowe i wykonawcze dla tras rowerowych w wojewddztwie
lubuskim” — dokument powstaty w ramach projektu pn. ,,ODRA VELO — ODER VELO Budowa

systemu informacji turystycznej dla rozwoju infrastruktury rowerowej na pograniczu
polsko-niemieckim”.
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